Sa skapades Neptunkryssaren...

Neptunkryssaren konstruerades under 1937 av
béatkonstruktdren Lage Eklund. Den forsta
baten byggdes sedan av Osthammars batvarv
1938. Historien bakom Neptunkryssarens
tillblivelse har onekligen sina podnger.

Béten ritades for konstnédren Einar Palmes
rakning och enligt hans 6nskemél om en
sjovardig och grundgdende bat som gjorde det
mdjligt for honom att ensam segla i1 skérgarden
och soka motiv for sina tavlor.

....enligt bestillaren

Einar Palme har vid flera tillfédllen, bland annat
vid S6dra Neptunkryssarflottiljens d&rsmote
1977, berittat om hur Neptunkryssaren kom
till.

Hans seglingsintresse vécktes tidigt. Redan
under skoltiden hade han och hans
klasskamrat, Lage Eklund, byggt varsin
segeljolle i triaslojden. Senare, nédr Einar Palme
studerade arkitektur i Stockholm, hittade han
en blekingeeka vid Alstens Batklubb som var
till salu. Einar Palme kopte baten och med den
gjorde han sedan langseglingar, bland annat till
Gryts skédrgard.

Med ombord var ibland vénnen Lage Eklund
som tyckte baten var ett fint bygge men ansag
att den borde ha en ny mast. En ny mast
tillverkades och efter ytterligare nagra seglatser
konstaterade Lage: “Den hir masten skulle tila
en storre bat!”.

Den nya baten diskuterades fram. Lage Eklund

S16 “Peggy I, ursprung-
ligen Enkopings SS lott-
bat 1941, hdr med den
ursprungliga segelmcdrk-
ningen som 15 kvm skdr-
gardskryssare.



Einar Palme - sjdlvportrditt
ur “Svenska mdn och
kvinnor”

“...Efter studentexamen 1920
i Orebro studerade P. vid
Tekniska Hogskolan 1920-
22 och ddrefter arkitektur
under ett halvt ar teckning
och grafik i Wien. Aren
1922-23 gick han pa C.
Wilhelm-sons malarskola i
Stockholm. Palme har
foretagit en méngd resor i
Europa, Amerika och
Nordafrika. --- Han har som
marinmalare atfoljt
kustflottan vid skilda
tillfillen under tiden 1940-
44 samt var under finska
vinterkriget verksam som
tecknare. Palmes landskaps-
malningar med motiv firan
vérldens alla horn
kdnnetecknas av en blond,
nyansfri impressionism...”

som redan konstruerat Mélar-30:an, var
inspirerad av de batar Gustaf Estlander ritat
och ville ndrma sig dessa med ett langt och
lagt skrov.

Einar Palme hade sina 6nskemal som marin-
maélare och ensamseglare och tvingade till slut fram
de matt som Neptunkryssaren har.

Béten byggdes och masten flyttades ver. Den
slutgiltiga utseendet faststélldes sedan nér
Lage efter en tids seglande foreslog: “Med den
hir baten borde du nog ha en kraftigare mast!”.

Sa gick det alltsé till nir en befintlig mast
resulterade i att en helt ny bat med ny rigg ség
dagens ljus och blev en battyp som fortsatt att
leva i sjuttio ar.

.....enligt konstruktioren

I Neptunkryssarklubbens jubileumsskrift 1940-
1950 berittar Lage Eklund om hur tankarna
gick nédr Neptunkryssaren vixte fram:

“Ndr jag hosten 1938 fick bestdllning pa en
mindre segelbat at konstndren Einar Palme
hade jag inte sa manga direktiv att ga efier.
Bestdllaren ville ha en bat som han kunde
segla med i grov sj6 och hard vind. Den skulle
aven vara anpassad for att komma in i grunda
vikar, ddr dgaren kunde stdlla upp sitt staffli
och fanga sina skdrgardsmotiv. Baten skulle
ocksa vara rymlig invdndigt med plats for
malarattiraljer, nagonting som ju inte var
svart att uppfylla med hdnsyn till den givna
forutsdttningen med de hoga friborden.



Jag satte mig ned och ritade en bat som jag
tyckte blev ganska ldmplig for bestdllaren.

Men segelsporten befann sig just da i en
brytningstid med de eleganta och snabb-
seglande A-22-orna pa modet. Pa de
sistndmnda stdlldes kraven nog vdl hoga och
manga intresserade 22-metersseglare maste
med sorg i hjdrtat ge upp, da de inte ansag sig
ha rad att vara med i striden. Betrdffande
Mcdlar 30-an var prisldget ungefdr detsamma
som for 22-an. Jag diskuterade denna fraga
med min vin Birger Pettersson i Gdvle och jag
blev snart pa det klara med att hdr fattades en
entypsbat i en prisklass som hade mojligheter
att bli populdr. Ritningen till Palmes bat kom
ddrfor sa smaningom att bli var riksbekanta
Neptunkryssare.

Till en borjan var batarna inte utrustade med
sadan “lyx” som med aren blev allt mera
vanlig. Jag tinker da bl a pa sadana ting som
mahognykapptak, mahognydurkar, rostfria och
forkromade beslag osv. Jag vill dock
ingalunda fordoma dessa finesser, som ju kan
pryda baten dven om de ej dr nodvdndiga.

Det kanske kan vara av intresse att veta vad
den forsta Neptunkryssaren kostade. Med den
enklaste tinkbara utrustning, salunda utan
dynor, vinschar och nyss ndmnd lyx samt med
fock och storsegel gick den pa 2000 kronor. *)
Samma bat skulle sckerligen idag kosta 4500 a
5000 kronor. Skillnaden far man dock se som
en naturlig foljd av konjunkturernas
omsvdngning, varfor jag anser att priset dn i
dag star sig.”

*) motsvarade ung. en arslon for en industriarbetare
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Lage Eklunds 15 kvm. skiirgdrd:

wlanarae Nanna Bllunde anctrmlbtian har

Den 15 kvm bat som senare
blev Neptunkryssaren
intresserade dven utldndska
seglare. Nagon export till
Egypten blev dock aldrig
aktuell

(Upsala Nya Tidning 1938)



Episoder med S 1 “Aprés Vous”

Bétens egenskaper uppfyllde mycket vél Einar
Palmes krav och han seglade sin Neptun-
kryssare under flera decennier. Nybygget fick
dock i vissa kretsar ett blandat mottagande.
Man ska komma i héag att batidealet vid den
hir tiden var de extremt langa och sméckra
skérgardskryssarna.

Einar Palme har beréttat att forsta gdngen han
kom seglande till Sandhamn ropade vinnen
Adolf Jahr (folkkér filmskadespelare pa 1930-
och 40-talet) till honom frén det gigantiska
akterdicket pa sin skérgéardskryssare Aitanga:
“Vad fan dr det du kommer med?”. Men det
skulle man snart {4 ldra sig.

Under sina seglingar i Gryts skdrgérd hade
Einar Palme fatt tips om en specialmandver av
en fiskargrabb. Neptunkryssarens korta kol
gjorde att han vid tillaggning i palandsvind
kunde gora en trehundrasextio graders gir cirka
en och en halv batldngd fran land. Han fick da
smult vatten, vinden slog ur seglen och tilldgg-
ningen blev perfekt. Efter en del 6vande i
ensamhet kom sen tillfallet.

Einar Palme var &ven medlem i den myt-
omspunna Pelarorden — skérgardens arkadiska
akademi — som samlade ett stort antal kénda
personligheter inom kultur- och néringslivet.
Palme berittar om en gang nér Pelarorden
hade ett jubileum pa Calle Schewens 6 i nér-
heten av Furusund. Gubbarna i orden stod
redan pa bryggan och granskade kritiskt
“Aprés Vous” som kom emot dem i sju meters
palandsvind. Focken var nedtagen och Einar
hade storfallet i handen. En och en halv bat-



langd fran bryggan gor han sin gir, storseglet
ner, ankaret ut och béten niger perfekt till pa
lagom avstind fran bryggan. Einar Palme
kliver lugnt upp pa bryggan till de hipna
vénnerna med fortampen i hand. Sven Sahlén
kom med ett erkidnnande: “Det dér gjorde du
bra”. Adolf Jahr ropade: “Du var mig en djavul
pa att segla” och Evert Taube sa med sin tenor:
“Sa seglar en ARTIST™.

Einar Palme seglade hela somrarna kring med
sitt staffli och sin palett i skdrgarden. Fran det
hus paret Palme hade i Sandhamn seglade de
ofta ut till havsbandet och lag i vikar och vid
skér, varifran Einar har malat ett par hundra
tavlor. For det mesta stod han pé skéren eller
satt 1 sittbrunn och malade, tyvérr finns “Aprés
Vous” séllan med som motiv.

Paret Palme dgde “Aprés Vous” fram till
borjan av 1960-talet da de salde baten till
Sigtuna. S 1 “Aprés Vous” forfoll sedermera
och var i saddant skick att baten eldades upp i
borjan av 1970-talet.
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Tavla av Einar Palme.
Vandringspris i Neptun-
« kryssarforbundet, erovrat
- av Valter Saaristu 1981.




Presentation av Lage Eklund (1901-1972)
Baserad pa artikel i Till Rors 1963 av Alvar Zacke

Lage Eklund foddes 1901 och véxte upp 1 Stora Mellosa pa nirkeslétten.
Trots det stora avstandet till vatten och hav stod hagen redan tidigt till batar
och sj6liv. Lek med trabatar i dammar hemma ersattes av kanotsegling vid
gymnasiestudierna i Orebro. Efter avslutad realexamen var mélet klart,
Lage skulle till sjoss och prova pa de stora haven.

Som gast pa skolfartyget Abraham Rydberg fick han préva pa sjomans-
yrket under tva langresor, ddrefter fortsatte Lage under ett par ar i
handelssjofart, bl a pa norska tankbatar. Vidare studier lockade dock och
Lage atervinde till landbacken for att studera till ingenj6r. Under denna tid
vécktes ocksa intresset for att rita och konstruera bétar. Han borjar
konstruera skdrgardsbatar och skirgérdskryssare och farblaen 15 kvm
skérgardsbat byggd. Samtidigt borjar han kappsegla och blir snart kénd
som en duktig seglare.

Konstruktoren
vid ritbordet.

Vid en kappsegling i Mélaren 1928 beklagar sig den framstaende
konstruktoéren Gustaf Estlander - legendarisk for sina
skargardskryssare - for ndgra Uppsalaseglare att han mist en av sin
bésta ritare. Lage Eklunds namn ndmns och han anstills pé staende
fot. Det blir nagra mycket ldrorika ar for den unge konstruktdren som i
denna miljo lar sig mycket han senare kommer att ha nytta av.

Efter Estlanders dod (1930) 6vertas konstruktionsfirman av Knud H.
Reimers och Lage Eklund soker sig till marinforvaltningen dér han bland
annat far tillfille att arbeta under en annan legendarisk béatkostruktor, Tore
Herlin. Anstéllningen vid marinforvaltningen kommer att vara resten av det
yrkesverksamma livet, fritidsintresset att konstruera bétar lever dock i
hogsta grad vidare.



For att {a fram en storre uppfoljare till den legendariska, Estlander-ritade
Milar-22:an, utlyser Mélarens Seglarforbund 1932 en konstruktionstivling
om en ny 30 kvm entypsklass. Tre stockholms-konstruktorer ldmnar bidrag
till tavlingen, Knud H. Reimers, Jac. M. Iversen och Erik Nilsson.
Milarforbundets styrelse hade forordat ingenjér Reimers forslag. Arsmatet
ville dock inte anta detta forslag utan tyckte att en nagot léttare konstruk-
tion borde vara riktigare for Milaren. Lage Eklund hade inte i tid hunnit
lamna nagot forslag men inbj6ds nu tillsammans med K.E. Sjogren,
Stockholm, och de tre ndimnda konstruktorerna att inkomma med nya
forslag.

Styrelsen tillsammans med en tiomannakommitté fick i uppdrag att
avgora fragan. Valet f6ll enhilligt pd ingenjor Eklunds forslag och
diarmed var Malar-30:an fodd. De forsta Mailar-30:orna kostade ca
4.500 kronor och kom bl a att ersétta skirgards-22:orna. Den
vélseglande M30:an med sina vackra linjer blev en populér
entypsklass som fortfarande dr mycket livaktig. Totalt har ca 120
Milartrettior byggts under arens lopp varav ett trettiotal i plast.

Mdlar-30:an S1 “Piccola”, byggdes
pa Kungsdérs batvarv 1933 och var
Upsala SS lotthat samma ar. Heter
idag “Yrhdttan”.




Priserna pa nybyggda batar steg dock ytterligare under 1930-talet.
Intresse fanns darfor for billigare konstruktioner. Detta var motivet for
Neptunkryssarens tillkomst forutom de tankar som Einar Palme hade.

Avsikten med Neptunkryssaren var frén borjan att det skulle vara en
strikt entypsklass. Detta tillsammans med konstruktionens utformning
- med kolen byggd pa “planka” i stéllet for ett nedbyggt skrov med
kolsvin - borgade for ett 1agt pris och mgjlighet till billig segling. Att
detta lyckades bevisades av att den forsta Neptunkryssaren kostade
under 2000 kronor fullt segelklar da den levererades fran Linus
Janssons varv i Osthammar.

Som en uppfoljare till Neptunkryssaren ritade Lage Eklund ar 1942 en
mindre variant, Neptun-12:an. Neptun-12:an var tdnkt som en dagseglare,
oruffad och med delad sittbrunn. Aven denna var byggd pa planka for att
halla nere byggkostnaden. Neptun-12:an blev en populér kappseglingsklass
pa ett antal orter i Sverige, bland annat i Sandviken, Gavle och i Malaren
och Hjdlmaren under 40- och 50-talet. Totalt byggdes cirka attio Neptun-
12:0r.

Byggnadsritning for Neptun-12:an daterad 1941, justerad 1947. Lingd 6 a 7,515 m,
langd i vattenlinjen 4,72 m, segelarea 12 kvm int., deplacement 1100 kg.



Under dessa decennier kom ménga bétar fram genom olika konstruktions-
tavlingar som utlystes av klubbar och andra organisationer. Lage Eklund
deltog bl a i den uppméarksammade konstruktions-tavlingen om Folkbéten
med ett forslag. Hans forslag till Mélar-25:a placerades pa tredje plats och
han vann en konstruktionstivling 1955 utlyst av Svenska Kryssarklubben
omen Ostersjs-6:a.

Neptun Racer “Attack”.
Bestdllare Bertil Wibom,
byggd i Norrtilje 1951.

Loa 8,70m
Lvl 6,00 m
Bredd 1,80 m
Djup 1,05 m

Segelarea 19 kvm (int.)
Deplacement 870 kg

I takt med att batarna blev dyrare att bygga lockade utmaningen att
konstruera billigare batar. Ett sadant f6rsok var den kanske mest
extrema segelbaten lage Eklund konstruerat, Neptun Racer, ritad 1
borjan av 1950-talet. Denna bat var extremt ldtt och planande, syftet
var att den skulle locka yngre seglare till segelsporten. Neptun Racer
kostade i1 borjan av 1950-talet 4.600 kronor utan segel, att jamfora
med 6-7.000 kronor for en Neptunkryssare, 10.000 kronor {for en
Folkbét och 15.000 kronor for en Drake vid samma tidpunkt.



Ar 1962 presenterade Fisksitra-varvet pa batmissan i Stockholm en helt
annan typ av bat, som vickte uppmérksamhet och ocksa blev omdisku-
terad pa grund av sina bulliga former. Det var Fidran, en halvdéckad
kostertyp, till att borja med i form av dagseglare utan ruff. Till detta skrov
hade Lage Eklund ritat en timligen moderat rigg, allt i avsikt att skapa en
mycket sjovérdig bat, men trots fylligheten med vélseglande linjer. Fidran
byggdes i glasfiberarmerad plast och var dérmed en av de forsta plast-
batarna i Sverige. Fidran fanns i olika varianter med kapp och ruff och den
ursprungliga Fidran blev Havsfidran nér konceptet utokades till att ocksa
omfatta en Storfidra.

Forutom hiar ndmnda entypsbéatar har Lage Eklund under arens lopp
ritat ménga andra batar. Under skédrgardskryssarepoken ritade han en
rad 15-, 22-, 30- och 40-kvadratmetersbatar samt nagra Int. 5Sm. Han
har ocksa ritat Ostersjokryssaren, Bottenhavskryssaren, B-22:or och
motorseglare, kostrar, kanoter och B-jollar.

Till detta kommer att han @ven ritat manga bétar pé industriellt
uppdrag fran olika varv. Flera av hans smabétar, avsedda f6r rodd och
aktersnurra, har byggts i mycket stora serier. Bland annat byggdes i
Soderkoping ett halvt tusen mahogny-jollar, Marieholms Bruk byggde
flera typer i plast som sammanlagt salts i 6ver 300 exemplar.

Batkonstruktor Lage Eklund
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Segelritning for Neptunkryssaren, daterad februari 1938.

Loa

Lvl
Bredd
Djup
Segelarea
Storsegel
Genua

9,00m
585m
1,92 m
1,20 m
15 kvm (int.)
12 kvm
12 kvin

Deplacement 1150 kg.
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Neptunkryssaren blir entypsklass

Som framgatt tidigare hade priserna pa de
vanligaste kappseglingsbétarna i slutet av
1930-talet blivit sa hoga att det var svart for
vanliga ménniskor att ha r&d med egen bat.
De eleganta och snabbseglande A-22-orna
var populdra, men dyra. Prislédget for Malar-
30:an var ungefir densamma som for A-22-
orna.

Ett stort intresse fanns alltsa f6r nya konst-
ruktioner som mojliggjorde kappsegling pa
ett enklare sétt. Det dr dérfor kinneteck-
nande att de tva segelsillskap som forst
uppmédrksammade Lage Eklunds konstrukt-
ion Neptunkryssaren var Upsala Segel
Séllskap och Segelklubben Surfing i Gévle,
tva klubbar som mer representerade arbetar-
och medelklassen dn societeten, och som
bada hade kanotseglare i sina led.

Drivande redan fran borjan var Birger
Pettersson i Surfing som kidnde Lage Eklund
och tidigt hade diskuterat mojligheterna att
konstruera en billigare och enkel entypsbat.
Detta ledde till att ndr S 1 hade byggts
bestdllde Surfing och Karlstads SS vardera
tva batar. KSS batar byggdes pa Flottsunds
varv i Uppsala och de batar Surfing bestillde
byggdes av batbyggaren Linus Jansson i
Osthammar. Karlstad SS fick S 2 att ha som
lottbat 1939 och S 4 som lottades ut aret
dérpa. Surfing fick S 3 som @ven den blev
lottbat 1939. Den andra, S 5, kunde dock
inte placeras utan man riknade med att den
kunde bli lottbat 1940.
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En av de tidiga Neptunkryssarna -
S15 “Gullan VII”, byggd 1941.

Birger Pettersson, SK
Surfing, Gdvle. Foreslog en
stodorganisation for den
nya battypen, nagot som da
var mycket ovanligt. Birger
Pettersson valdes sedan till
ordforande i den nystartade
Neptunkryssarklubben och
drev klubbens och klassens
utveckling framat under tio
ar. Beskrivs som en eldsjcl
och propagandamakare
med formaga att samla
duktiga manniskor runt sig.



Eric Hdllstrom, ordforande
i SK Surfing i slutet av 30-
talet och borjan av 40-
talet. Eric seglade
Neppare av och till under
hela sin levnad och har
bland annat dgt S 12, S
125 och S 200, alla med
namnet “Doppingen” och
olika ordningsnummer.
Han var ocksa ordforande
i Neptunkryssarforbundet
1958-66 och en kdind
seglarprofil ldngs hela
norrlandskusten, inte minst
for sitt stora engagemang
for Norrlandsregattan som
samlat seglare i norra
delen av Sverige sedan
mitten av 1920-talet.

Har spelar dock tillfélligheterna ater in pa ett
for den gryende klassen kanske avgorande
sétt. Av ndgon anledning, som &r holjd i
dunkel, kom inte de pengar som Surfing
betalade for baten fram till batbyggaren.
Nytilltradd som ordférande i Surfing pa
hosten —39 var Eric Héllstrom, senare kédnd
som nepparklassens verkliga “nestor”. Alla
de som lért kinna Eric under de decennier
han varit engagerad i segelsporten vet att
forutom ett stort hjérta for kappsegling
kannetecknades han av att aldrig vilja gora
en dalig affar.

For att rddda situationen betalades biten en
andra gang, pa kopet fick dock Surfing tjugo
byggnadslicenser a4 100 kronor som
ersittning. Med Eric Hallstrom i spetsen
startades ett omfattande arbete {or att fa in
pengarna genom att silja de tjugo licenserna.
Upsala SS och Gefle SS stillde upp och
byggde batar, ritningar och virvarbrev
séndes ut till klubbar och seglare savél langs
Norrlandskusten som sdderut. Seglar-
skribenten Erik Pallin, med signaturen
“Flying”, i Stockholms-Tidningen upp-
vaktades ocksa flitigt med brev om vad som
hénde med Neptunkryssaren och i hans
kronikor beréttades sténdigt om denna lilla
bat som spred sig alltmer.

Redan 1941 var de tjugo licenserna placerade

och grunden hade lagts till en snabbt
vixande entypsklass.
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Neptunkryssarklubben bildas

P& hosten 1940 fanns étta batar byggda och
ytterligare licenser var salda. Da véckte
Birger Pettersson i Surfing tanken pé en
stodorganisation for baten. Det var inte
nagonting vanligt férekommande utan mot-
svarigheten fanns egentligen endast i
starbétsklassen som hade bildat ett inter-
nationellt klassforbund.

Navil, Birger Pettersson lyckades samla
nagra av seglarvinnerna fran Gévle och
Uppsala och i jubileumsskriften “Neptun-
kryssarklubben 1940-1950” beréttar han
sjdlv om upptakten:

“Det var en kulen novemberkvdll aret 1940,
lordagen den 2, da tio kdnda seglare pa
kallelse av Upsala SS, Gefle SS och
Segelklubben Surfing, Gdvle, stotte samman
pa Gillet i Uppsala for att bilda en
sammanslutning, som skulle tillvarata
intressena for Neptunseglarna. De som motte
upp var: fran Uppsala Albert Bertze, Sten
Bertze, Arne Brandt, Gosta Séderberg, Eric
Wenstrom och Sven Wikblad; fran Gdévle
Carl-Gustaf Norenberg, Eric Hdllstrom och
Birger Pettersson samt fran Norrtdlje Karl
Johansson. Forutom ndmnda segelsdillskap
var dven representanter fran Ekolns SK och
Karlstads SS inbjudna men ej ndrvarande.”

Syftet med sammanslutningen var, att
forutom att stodja den billiga och sjodugliga
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Med fock dr segelytan 15
kvm, varfor baten till att
bérja med kallades for 15
kvm skdrgardskryssare.
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bat som man ansadg Nepparen vara och ut-
veckla den till en entypsklass, ocksa att
hjélpa till med att ldtta upp de svérigheter
som fanns under krigsaren med att fa fram
mahogny samt material till kélar och segel.

Forhoppningen fanns att klassen skulle vixa
sig stor och bli upptagen av Svenska Seglar-
forbundet som en erkdnd béatklass. Forslaget
om att bilda en sammanslutning antogs en-
hélligt och namnet blev Neptunkryssar-
klubben.

Birger Pettersson valdes till klubbens forsta
ordforande ochi styrelsen ingick i 6vrigt:
Gosta Soderberg, Uppsala, vice ordforande,
Carl-Gustaf Norenberg, Gévle, sekreterare,
Arne Brandt, Uppsala, skattméstare och Karl
Johansson, Norrtilje, ledamot.

S 13 “Monica Ill”, S 28 “Helene” och S 15 “Gullan VII” startar i KSSS
Juniregatta 1944. S 13 kom senare att exporteras till Italien ddr hon
1990-talet seglades av en amerikan anstdlld pa IKEA.
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Vid hardare vindar kryssar Nepparen bra for fock i stdllet for genua.. S 180 “Kokett”
med S 150 “Inger”och S 182 “Jehu” i lovart, troligen pa Ekoln i mitten av 50-talet.
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MATNINGSBREV

for Neptunkryssaren nor 12
Bdtens namn Doppingen 111
Agare ... Korrespondent fric Hallatrom, Gavle ¥ ... ...

Inregistrerad i ...5¢getlklubben Surfing, Gavle

Hemorl Gavle
Byggd av ... Usthammars Bétbyggeri, Linus Jansson . dr 1941

Skrov mitt den............

Lingd over alll .....evreneeeeeee. (Y00t0,05) = 9 ,02 17 Ve £ T 1/ A 0,55H0,m) = _ 0 756
Lingd £ L. 0. L sveevevseerreee Bast00e) = 92,89 suivhsjd ver L. v b e, (Oa+00) = 0,66
Stirsta bredd ....ooveeiieeenrininnn {102+0,015) = 1,92 Alterhgjd éver L. v. 1. ..vivirin (Dse730,01) = 0}65

Bredd | B.v. L wvevvvineieenen (5353001 = 1,56 Djup under L.v. L, m. trimfickor (1a0+0,0s) = 1,81

Kdlvikl end. gjuieriels atfest (max. 540 kg) = 495 Spinackerbommens lingd .......cccceveveinn, :2’,’30"/‘921

Ovanndmnda “Neptunkriyssare® dr byggd enligt for klassen nu gdllande ritningar,

Mdtninysmdn.

dd den enligi ovansidende alttest av matningsman befunnils uppfylla for denna klass nu

gillande bestimmelser, vilkel hirmed intygas.

s Baoom m den /0/9‘”{ . 194}
a@%& M‘/%‘*""/
7 Neptunkryssarkluhbens Teknigka Iign‘,itté.

, /
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Neptunkryssarklubbens forsta
decennium

De forsta tio aren var mycket intensiva med
en snabb uppbyggnad av klassen. Vid bildan-
det av klubben fanns atta batar byggda.

Vid utgéngen av fredsaret 1945 fanns attio-
atta batar och 1950 hade ca etthundrafemtio
batar byggts.

Neptunkryssarklubben fick redan fran
starten Overta dganderétten till original-
ritningarna och salde sedan bygglicenser till
de som ville bygga en bat. En ritningssats
inklusive bygglicens saldes till att boérja med
for femtio kronor. For de forsta tio licen-
serna som séaldes erholl Lage Eklund tjugo
kronor per styck, och dérefter tio kronor per
licens.

Den snabba utvecklingen kom till under
krigséren trots bristen pa vissa material, i
forsta hand var mahogny och segelduk ett
stort bekymmer. Tillgangen pé segelduk var
ett problem dnda in pa 1950-talet. Fran
borjan foreskrevs i reglerna att endast segel
sydda i Sverige fick anvédndas. For att létta pa
bristen tilldts frdn och med 1946 att ett stéll
till varje bat fick inkdpas fran England.

Strikta regler
Inriktningen att hélla klassen som en

entypsklass med strikta byggnadsregler
uppeholls av en teknisk kommitté. Den
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rimingar uder jor Lago Eklund, bygga en Neptunkryssare,

2 st byggnadsbeslaivatagar

S 140, hdr med namnet *“Sjo-
kraka”, byggd av Kalle
Johansson och klassens mest
framgangsrika bat med sex SM-
segrar




tillkom redan 1941 och leddes forst av
konstruktéren Lage Eklund. Vid arsmétet
1942 valdes Svenska Seglarférbundets
métningsman, ingenjor C. Gunnar Lund, till
ordforande och han styrde sedan arbetet i
tekniska kommitténunder méanga ar. [ kom-
mittén ingick under storre delen av 1940-
talet d&ven Lage Eklund och batbyggaren
Kalle Johansson.

Tekniska kommittén hade en hel del problem
att 16sa. Bland de forsta uppgifterna var att
utarbeta noggranna instruktioner for mét-

ningsmén och att upprétta métbrev for samt-
liga bétar.

|
|
-

~ dock

Utdrag ur anvisning
far mdtning av
Neptunkryssare,
sammanstdlld av
ing. C. Gunnar
Lund, 1950.

[Brtrian

./.

Ve jen 4 U/W fm/r ange/m/,/c/ [ Soer dick
Lm{/ nb C[erlinayle forscolels [Solik och sl

/A/adr///ra// bndb D
ol bl o 12 bpgorce flsegel for ploare

Under 1942 tilléts att ruffen forlangdes 167
mm jamfort med originalritningarna. Detta
motsvarar avstandet fram till nésta spant och
forlangningen av ruffen skedde pa bekostnad
av utrymmet i sittbrunnen, denna fick alltsa
inte forléngas i motsvarande grad. I slutet av
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1942 lade Lage Eklund ocksa fram komp-
letterande ritning 6ver kol och kolficka.
Tidigare byggda batar hade ingen kolficka
och detta hade medfort oldgenhet med
skvalpvatten i baten.

Skiss av ing. C. Gunnar Lund
1950 for inmditning av skrovet.

Vidare infordes tidigt ett system med
kontrollappar i seglen {or att forsdkra sig om
att alla kappseglande batar hade inmétta och
godkidnda segel. Vid arsmoétet 1941 besluta-
des ocksa, pa begiran av Svenska Seglar-
forbundet, att siffran 15 skulle tas bort ur
segelemblemet for att undvika forvéxling
med 15 kvm skérgardskryssare.

Seglarnas bevakning av entypsregelns
innebord var striang redan fran borjan. Sa
tidigt som i borjan av 1943 finns skrivelser
fran seglare 1 Givle som ifragasétter hur
vissa batbyggare utnyttjat reglerna betraf-
fande toleranser, kolvikter etc. Att man var
noggrann nédr det géllde reglernas efter-
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S 157 “Svinga”, dopt efter
bestdllaren Nils Rosanders
dottrar Siv och Inga.

levnad, dven i sddant som inte inverkade pa
seglingsegenskaperna, visas om inte annat av
tva stora diskussionsdmnen under fyrtio-
talet. Det ena géllde laskning, dvs skarvning,
av bord i bordldggningen, den andra fragan
handlade om utformningen av sittbrunns-
sargen.

Skarvning av bord skulle enligt de ursprung-
liga reglerna utforas som en stumlask med
laskbricka av plat, galvad eller rostfri, alter-
nativt tré (tillatet fran och med oktober -43).
Bittre limtyper gav mojlighet till béattre
metoder och Kalle Johansson motionerade
vid arsmotet 1943 om att laska borden pa
kant med en laskldangd av 550 mm och att
lasknétet limmades med kallim eller
kaulitlim.

Tekniska kommittén ville inte godkdnna
detta “emedan Neptunkryssaren dr en
entypsbat och laskbrickor dro foreskrivna i
byggnadsbeskrivningen och dven med
hdnsyn till dldre batars andrahands- och
saluvdrde da batar byggda med limmade
laskar bliva for dgat vackrare invandigt.
Skulle dylika laskar vara utforda pa nagon
bat, skola dessa "Camoufleras’ med
laskbrickor snarast mojligt.”

Vid arsmatet 1947 bitolls dock Lage Eklunds
motion i samma dmne. Vid detta tillfille
godkéndes dven att borden fick skruvas i
stéllet for nitas.

Under 1947 byggdes en bat med rundbasad
sarg akterut i sittbrunnen i stéllet fér den raka
utformningen som foreskrevs av reglerna.
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Huruvida detta skulle kunna godkénnas
vallade stor diskussion och det framférdes
bland annat att “denna detalj, om den
tillates, sdnker saluvdirdet pa andra-
handsbatar, och om man frangar den
stranga entypsideén, kan detta betyda
slutet for klassen.” Losningen blev till slut
att bevilja dispens for redan utférda rundade
sargar, om dessutom stjdrtar utfordes enligt
ritningen.

Eftersnack vid bryggan i Hotellviken i Saltsjobaden, efter malgdng i KSSS
podngseglingar 15 september 1946.

En detalj som diskuterats under hela ar-
tiondet var matt och utformning av rodret.
Hér fanns ett flertal olika utformningar. |
styrelsebeslut i slutet av 1950 faststélldes
att rodren skulle vara i enlighet med
utformning och métt pé linjeritningen.
Styrelsen beslutade att sénda samtliga
anslutna séllskap en mall i naturlig storlek

23



samt PM med beslutade dispenser och
anvisningar.

Redan 1950 skrevs

klassens historia N E pT u N
B P L0 5 [ [ o | ot o ot
@

forsta gangen i

samband med 10- K RYS ‘AR |

g D P L Rl Bl e ¥ 2l & P 1

drsjubiléet. jK&I;UBB E N

B TNy s S5 R Dy TR D P g N e

Klubbarbetet

Korrespondensen och det administrativa

arbetet blev omfattande genom att intresset
var sa stort och antalet medlemmar och batar

vixte snabbt. For att avlasta ordforanden

med skrivarbetet inrdttades 1943 ett kansli
med timanstdlld korrespondent som hjélpte

till i den utstrackning det erfordrades.

Till styrelsens hjdlp utsédgs dven platsombud

i de orter dér neptunkryssaren fanns
representerad. Vid arsmotet 1944 utsags
platsombud i Stockholm, Karlstad,
Eskilstuna, Sodertélje, Norrtilje, Uppsala,
Givle, S6derhamn, Sundsvall och Harné-

sand. De foljande aren kompletterades dessa

med ombud i Malmo, Goéteborg och
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Hudiksvall. Av dessa stdder var det frémst i
orterna pa ost- och norrlandskusten som
klassen fick riktigt féste. Vare sig Goteborg,
Malmo eller Karlstad *producerade’ nagra
aktiva kappseglare.

Efter att ha varit den padrivande kraften vid
bildandet av Neptunkryssarklubben och
sedan med stort engagemang byggt upp
klassorganisationen avbdjde ordforanden
Birger Pettersson omval vid arsmétet 1947.
Han tilldelades for sitt arbete t6r klassen den
forsta av Neptunkryssarklubbens nyinstiftade
fortjanstmedalj i guld.

Neptunkryssaren vickte dven viss upp-
mirksamhet fran andra ldnder. Redan 1946
godkéndes baten som entypsklass i Finland.
Det blev dock aldrig nagon uppbyggnad av
klassen i vart 6stra grannland trots den PR-
insats som gjordes 1950 da tva uppsala-batar
deltog i Helsingforsregattan.. Forfragningar
till styrelsen om battypen kom fran sa vitt
skilda hall som Amerika, Java och Rio de
Janeiro 1 Argentina, forutom Finland och
Danmark.

R
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Uppsalaseglarna Arne Brandl,
Ulf Freding, Harry Bertze och
Stig Jansson inbjods 1950 till
Helsing-forsregattan.Se rese-
berdittelsen pa sid 91.



I slutet av 1940-talet foreslogs att styrelsen
skulle arbeta aktivt med att fa klassen sank-
tionerad som skandinavisk. Detta som ett
forsta led i att {4 internationell sanktion och
mojlighet att bli OS-klass. Kontakter togs
med finska seglarsammanslutningar och
dven med seglarfolk runtom i Sverige. Den
geografiska spridningen av baten var dock
alltfor begrénsad och resultatet av kontak-
terna var negativt. Styrelsen avskrev dérfor
drendet i slutet av 1949.

Neptun-tolvan

Aven Lage Eklunds mindre variant av Nep-
tunkryssaren — Neptun 12:an — togs en tid in
under Neptunkryssarklubbens beskydd.

Den forsta neptun-tolvan byggdes 1941 och
Lage Eklund skénkte fran borjan original-
ritningarna till Neptunkryssarklubben som
sélde licenser pa samma sétt som for nep-
tunkryssaren. Intresset var tdmligen stort
och under de forsta fem éren byggdes ett
tjugofemtal bétar.

Namnfragan for den mindre neptun-baten var
omtvistad. Vid arsmotet 1941 antogs namnet
Neptun Junior, ett namn som uppenbarligen
inte f6ll helt vl ut.

Under hosten 1942 utlystes en pristdvlan om
namnforslag i stillet f6r Neptun Junior.
Tavlingen avgjordes i mars aret dér pa och
forslaget Neptun-tolvan vann med stor
majoritet 6ver forslag som Neptun-ungen, B-
Neptun, Lill-Neptun och ménga andra.
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Neptun-12:an “Happy " med Kjell Fuhre som rorsman (1956). Ovan,
sjosdttning av “Happy”.
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S 174 bestdlld av Bertil Jonsén 1952. Seglades under 1985 till 1992 med stor
framgang av Conny Kjellberg som kom att vinna fem svenska mdsterskap med
baten.
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Batbyggare och lottbatar

Att bygga en Neptunkryssare i trd innebér
cirka tusen timmars arbete. Under de forsta
fem aren byggdes runt etthundra bétar. Under
det forsta decenniet, fram till ar 1950, bygg-
des drygt 150 neppare. De flesta batvarv var
sma och kunde endast ata sig att bygga ett
fatal batar per ar. Det innebar att det var ett
stort antal batvarv engagerade for att klara av
intresset for alla byggen under denna epok.

Totalt byggdes under 1940-talet neptun-
kryssare pa tjugo batvarv i norrland och
mellansverige. Dessutom amatdrbyggdes
tjugoen batar, tio av dessa av privatpersoner
i Sodertélje.

De flesta batvarven byggde férre dn fem
batar, tre batbyggare i Roslagen star dock
tillsammans for Gver attio av de batar som
byggdes under dessa ar. Mest produktiv var
Kalle Johansson i Norrtélje, och brodern
Enar Johansson, ocksé Norrtélje samt Linus
Jansson i Osthammar.

Andra batvarv som byggt ett storre antal
neppare under aren &r Erikssons batvarv i
Strangnéds, Hasse Sorensens béatbyggeri i
Osthammar och Salsakers batbyggeri i
Salsaker. Hasse Sorensen byggde den senaste
trébaten, S 217 “Diva” i borjan av 1970-talet.
Dérmed var cirkeln sluten for Hasse Soren-
sen som i slutet av 1930-talet var larling pa
Linus Janssons batvarv i Osthammar och da
var med och byggde S 1.
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Saranti

for vilbygada

Vleptunkryssare

BEGAR OFFERT

Enar Johanssons Batbyggeri
Tel. 574 Norrtilje Tel 571

I topplilass...

£ar alla Neptunkryssa

bygdda hos
Karl Johanssons
Bittvary

Norrialje
Tel: 148

LINUS JANSSONS BATBYGGERI

OSTHAMMAR
Tel.: Osthammar 42

REKOMMENDERAS

BEGAR OFFERT

Salsékers Béatbyggeri byggde framforallt
mahognybatar i borjan av 1960-talet och
sedan dven ett trettiotal plastbatar fran
mitten av sjuttiotalet och framat.

Entypsregeln lag till grund och kontrollen
var hard for att de batar som byggdes skulle
vara sa likvéardiga som mojligt. Nagra
byggare blev dock kénda som skickliga
byggare av kappseglingsbatar under 1950-
talet. Det géller i forsta hand Kalle Johansson
i Norrtilje, som hade ingdende kunskap om
baten och reglerna genom att han sjdlv
seglade baten och dessutom varit medlem i
tekniska kommittén sedan bildandet. Med ett
outtrdttligt intresse for att finna de sméa
detaljerna som gor en bat béttre, forsokte
han sténdigt skapa béttre och snabbare batar.
I huvudsak skedde det inom regelverket, i
nagra fall gick hans idéer stick i stdv med
klassreglerna, vilket skapade en del
kontroverser med klubbens styrelse och
seglare.

Att batarna byggdes med omsorg dr sikert,
och det var inte bara batbyggarna som mana-
de om att batarna blev vilbyggda. Bland annat
har Harry Bertze beréttat att nir han 14t
bygga sin forsta bat, S 137, sa cyklade han
Uppsala - Norrtélje tur och retur flera
ganger for att forsdkra sig om att baten
méttades med linolja.
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Hos Kalle Johansson “nepparnas”
trollkarl (Ur Till Rors nr 23 1947)

Neptunkryssarnas trollkarl, batbyggaren
Karl Johansson i Norrtdlje, dr en man som
kdnner sitt game utan och innan, som gar till
verket med yrkesmannens vordnad for sitt
hantverk, som aldrig later sig ledas in i
dussinproduktionens slentrian, som alltid
finner nya utvdgar for att géra den senaste
skapelsen forndmligare dn den tidigare, lat
sa vara att det gdller en entypsprodukt som
“nepparen”. Det han lyckats att genomfora
och fortfarande genomfor, att av den lilla
neptunkryssaren skapa en elegant,
intressevdckande, battyp, dr vdrt
beaktande.

Tva av Kalle Johanssons vdlkdnda neppare. Nils Rosanders S 157 “Svinga” och Harry
Bertzes S 137 “Saga”. Bdtarna byggda 1950 resp 1949.
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Det finns ingenting av yttre storhet i Kalle
Johansson. Hans styrka ligger pa djupet.
Han dr medveten om sin framgang, men
yvs inte over den. Kalle Johansson dr en
bat-byggare av gamla stammen, en man
som kdmpat sig genom ekluten av
brinnande kdrlek till sitt yrke, som tagit
harda tornar utan att fortrottas, som
aldrig sldppt greppet om utvecklingen.
Han dr vdl skickad for sitt véirv. Fadern
startade pa sin tid — 1897 — K. Johansson
batbyggeri pa sodra stranden av
Norrtiljeviken, ddr Kalle som liten byting
kom i kontakt med det yrke som sedermera
blev hans. Varvet évergick sa smaningom i
andra hdnder — Yngve Holm arrenderade
det nagra ar — och 1930 var tiden mogen
for Kalle Johansson att knyta an ddr
fadern borjat. 1937 flyttade han tvdrs
over viken, ddr varvet fortfarande ligger,
och ungefdr samtidigt borjade lyckans
gudinna le mot den framatstrédvande
varvsmannen. Han led ingen brist pa
bestdllningar. Batar byggdes bade for
inhemskt och utldndskt bruk, varvet fick
stadgat anseende.

Kalle Johansson blev ett namn inom
varvsindustrin. Med neptunkryssarens
uppdykande var lyckan definitivt gjord.
Fran borjan var det vdl mest att anse som
ett mellanspel, men snart var Kalle
Johansson fangad av battypen. Han fann
den intressant. Det var mycket att gora av
den. Toleranserna var inte utnyttjade, de
blev foremal for hans sdrskilda intresse
och omsorg. Regeln studerades ingdende,
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ett par batar byggdes sa som Kalle
Johansson ville ha dem, resultatet blev
stor succés. Det blev lottbatsbestdllningar
fran bade Uppsala och Gdvle och alla var
de ovriga batarna klart overldgsna. Till
1945 ars neptunkryssar-SM kom Kalle
Johansson med egen bat, “Pajazzo”,
direkt fran varvet till start. Resultat: 2:a.
Pajazzo hade ldttare ddck dn de ovriga,
men holl scantlings. Trimldget var det
bdsta tinkbara. Toleranserna hade ut-
nyttjats rétt. Hur de utnyttjas dr Kalle
Johansson sjdlvfallet fortegen om, det
finns ju ingen anledning att skriva andra
pa ndsan vad det tagit honom ar att finna.
Sa mycket ldttar han emellertid pa sekre-
tessens tdckmantel, att han tillstar att man
genom toleransutjdmningar kan fa baten
att inta ett fordelaktigare trimldge, med
andra ord aktertrim. Kanske gor det allt,
kanske en del, hur som helst Kalle
Johanssons “neppare’ star i sdrklass. Det
har de senaste arens SM bevisat med
drdpande kraft.

1 vinter har han byggt fyra neptun-
kryssare. Farkoster som star pa hojden av
elegans. Tva nya bestdllningar vinkar.
Den ena dr avsedd for urmakare Jan Erik
Bern i Norrtdlje, vem som eventuellt skall
ha den andra dr tills vidare en hemlighet.
Dessutom har han forfragningar pa ett
par skrov till Hdrnosand och ett till
Stockholm. Arbete lider minst av allt den
skicklige batbyggaren brist pa. Folk som
vill bygga star i ko. Problemet heter hdr
som annorstddes arbetskraftsbrist.
“Cheerio”
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Att bygga batar i trd dr ett hantverk som stdller stora krav
pa erfarenht och skicklighet. Hér nagra bilder fran bygget
av den senaste Neptunkryssaren i trd, S 217 “Diva” som
byggdes av Hasse Sorensen i Osthammar 1974.

A

Kol, dotra och forstdv pa plats.

Tl il
Ddcksbalkar och karvel monterade

Observera hadlen i bottenstockarna,
avsedda for trimlinor.

34



Ddck, skarnddck, livtrd och mittfisk pa plats.

Ytbehandling och passning av
beslag.

“Diva’ i sitt
rdtta element.
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Efter femtiotalets forsta halft sinade
bestéllningarna av flera orsaker. Ett skil var
att batarna blev relativt sett dyrare, och en av
orsakerna till detta var att det borjade bli
brist pa bra furu att bygga bétar av. For att
pressa priserna pa nybyggen diskuterades
under manga ar i slutet av femtiotalet och
bdrjan av sextiotalet att 1ata ndgot varv
seriebygga neppare. Det var dock svart att
finna tillrackligt ménga intresserade
spekulanter och dven svart att hitta nagot
varv som kunde ata sig att bygga. Det
nidrmaste man kom seriebyggen var de tva
batar som ordféranden Eric Héllstrom be-
stdllde hos bréderna Jacobsson i Dragmark
pa eget initiativ.

Kryssduell med S 179 i lovart och med S 203 och S 112 hack i hal.
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ESK:s lotthat ar
1945 (S 50) upp-
stdlld pa Ostra
Agatan i Uppsala.

Lottbatar

Batlotterier var viktiga for batklubbarna
under 1930- och 40-talen. Det var mycket
vanligt att klubbarna béttrade pa sin ekonomi
genom att bestélla en ny bat som sedan stéll-
des ut pa allmén plats och utgjorde forsta
pris i ett batlotteri.

LorTss\aél Ne 4768

P V‘ﬂ/aa«/«;? A,

Lunprlx 2 K 1944
“Neptunkeyssare*. v Togenjor Lage Eklund.

Vinnarlotten fran
T = Neptunkryssarklubbens
o s dogk et 15l 190, batlotteri 1944.

For Neptunkryssarklassens utveckling har
batlotterierna varit avgérande. Av de tjugo-
fem forsta batarna som byggdes var sexton
byggen bestédllda som lottbatar. Framforallt
var det klubbarna i Uppsala och Gévle som
satsade pa Neptunkryssaren som lottbat,
men dven Karlstad Segelséllskap var tidigt
ute med bestéllningarna av S 2 och S 4.
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NEPTUNKRYSSARKLUBBENS
LOTTBAT 1944

Klubbens monsterbat &r en Neptunkryssare. Konstruktor Ing. Lage Eklund,
Uppsala. Baten ar byggd p& Karl ‘hanssons batvarv, Norrtalje. Baten
ar byggd av prima svensk furu, spant st&var och bottenstockar av ek,
ruff, sargar, skarndack, rufftak samt inredning av mahogny, kol av j&m.
Alla beslag av fornicklad metall. Léngd 9 m., bredd 1.92 m., djupg&ende
1.20 m., fribordshéjd 55 cm. Ruffen &r rymlig och kojplatser kunna bere-
das for 4 By dsk 1 &r Ingenjor C. Gunnar Lund,
Stockholm. Béten utlottas med foljande utrustning: 1 st. Storsegel, Kryss-
fock, Genuafock, sydda av prima engelsk yachtduk, levererade av Syver-
sens Segelmakeri, Smogen. Dynor, vinschar samt den Svriga utrustningen
enligt bestdmmelserna f6r Neptunkryssare.

Lottbatskommitténs ordfdrande: Kopman Olof Lilja, Tel. 335391, 335329,
Stockholm. Kassor: Filmchef Sigfrid Tornqvist, Tel. 623532, 234830, Stockholm.

LOTTBATSKOMMITTEN.

Batlotterierna popularitet stod sig under
hela 1940-talet och av de cirka 150 bétar
som byggdes var 55 lottbatar. Under aren
1950 till 1955 byggdes ytterligare sju lott-
batar, sedan skulle det dréja till 1994 innan
det ater var dags for ett batlotteri med en
Neptunkryssare som forsta pris.

Det éret firades klassens femtionde SM med
ett batlotteri 1 Neptunkryssarforbundets
regi. Forbundet ordnade ytterligare ett
lotteri 1998 och dérefter tog dven Ekolns
Segelklubb upp den gamla traditionen med
batlotterier och lottade 2004 ut en neppare i
samband med att klubben arrangerade SM
for klassen.

Neptunkry:

I Jubileu,mslottcﬁ:j'

Biten levererad ay;
Dyvils |
MARINA & VARV

08 - 543 543 00

NICLAS SKARLUND'
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NEPTUNKRYSSARKLUBBENS
LOTTBAT 1944

Klubbens ménsterbat Gr en Neptunkryssare. Konstruktér Ing. Lage Eklund,
Uppsala. Baten &r byggd pd Karl hanssons batvarv, Norrtélje. Baten
ar byggd av prima svensk furu, spant stdvar och bottenstockar av ek,
ruff, sargar, skarndéack, rufftak somt inredning av mahogny, kél av jam.
Alla beslag av fdrnicklad metall. Léngd 9 m., bredd 1.92 m., djupgéende
1.20 m., fribordshdjd 55 cm. Ruffen &r rymlig och kojplatser kunna bere-
das for 4 personer. Byggnadskontrollant &r Ingenjér C. Gunnar Lund,
Stockholm. Baten utlottas med fdljande utrustning: 1 st. Storsegel, Kryss-
fock, Genuafock, sydda av prima engelsk yachtduk, levererade av Syver-
sens Segelmakeri, Smdgen. Dynor, vinschar samt den &vriga utrustningen
enligt bestdmmelserna fdr Neptunkryssare.

Lottbatskommitténs ordférande: Képman Olof Lilja, Tel. 335391, 335329,
Stockholm. Kassér: Filmchef Sigfrid Térnqvist, Tel. 623532, 234830, Stockholm.

LOTTBATSKOMMITTEN.

S 273 Ekolns Segelsdllskaps lotthat 2004 i samband med att klubben firade 90-drs
Jubileum och arrangerade SM for Neptunkryssare.
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S 125 “ Gullan X" byggdes av Kalle Johansson 1947 at Olof Lilja, Stockholm.
Seglades sedan av Eric Hdllstrom, Gavle, under storre delen av femtitalet med

namnet Doppingen VI . Saldes sedermera till San Fransisco, USA ddr hon finns dn i
dag.
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Bevarande av entypsklassen

Efter fyrtiotalets uppbyggnadsperiod blev
1950- och 60-talen en period av intensivt
kappseglande. Det var ocksé den tid - innan
plastbatsexplosionen pa 70-talet - nir
neptunkryssaren ansigs som en bra familje-
och turseglare. Det mer intensiva kapp-
seglandet medforde ett tryck pa varven att
utnyttja klassreglerna for att bygga snabba
kappseglingsbatar. Genom den foérhallande-
vis stringa kontroll av reglerna som Neptun-
kryssarklubben utévade lyckades man bevara
entypsbaten utan att ndgra batar kunde
urskiljas som vésentligt snabbare.

Bristen pa furu samt utsikten att férnya
baten och ddarmed intressera nya kdpare
ledde till att det blev aktuellt att bygga béatar
i mahogny. Denna éndring av byggnads-
reglerna var relativt oomtvistad och beslu-
tades pa arsmotet 1960. Genom att tillata
mahogny fick ocksa trdbatsbyggena en extra
skjuts och det byggdes under aren totalt
tjugo mahognybétar. Den forsta var S 196
med det ursprungliga namnet “Maria II”
(byggd 1961) och den sista S 217 “Diva.”
(1974). Mahognybéitarna anses av minga
vara klassens vackraste batar.

Det forsta artiondet i Neptunkryssar-
klubbens historia hade ekonomin till stor del
byggt pa de licenspengar som klubben fick
in. Genom att antalet nybyggen var stort var
ekonomin god och det fanns bland annat
pengar till traktamenten och resekostnader
for klubbens funktiondrer. I takt med att
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antalet nybyggen blev férre blev ocksa
klubbens resurser mer begriansade. For att
rada bot pa detta genomfordes varulotterier
vid ett flertal tillféllen runt 1960 under Eric
Hallstroms ledning, och da framforallt i
Gévle. Genom dessa lotterier fick klubb-
kassan virdefulla tillskott.

PROGRAM

for

Neptunkrynarfiirl!undet

Pa Svenska Seglarforbundets initiativ
initierades ocksa en debatt om klubbens
namn. Seglarférbundet ville gérna att
klassfor-bunden hade ett namn dér dven
ordet “forbund” ingick. Resultatet av detta
blev att arsmotet 1962 beslutade anta
namnet Neptunkryssarforbundet.

Den storsta fordndringen under 1950-talet
var dacronets genomslag som segelduk.
Denna fordandring kom snabbt och fordelarna
med dacron jam{ort med de gamla bomulls-
seglen var sa stora att det inte gick att bromsa
- ens i en strikt entypsklass. Varen 1956 fick
-~ tekniska kommittén i uppdrag att undersoka
ersattes under slutet mojligheten att stoppa dacronsegel da dessa
av 1950-talet av inte ansags tillrackligt utprovade. Vid ars-
motet 1956 fordes en intensiv diskussion om
segel av konstfiber men det visade sig till
slut att det fanns en 6vertygande majoritet for
att tillata dessa.

dacronsegel.
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Att seglarlivet foenklades avsevirt framgar av nedanstdende rad om
hur ett bomullssegel borde seglas in.

Nagra tips for intrimning av segel.

Dessa regler aro utarbetade pa erfarenheter fran vara férnamsta
kappseglare. Vad avser vissa detaljer kankse meningarna aro delade, men i
huvudak kan sagas att dessa principer aro de gangse, godtagna av vara
kappseglare vid trimning av nya segel.

Da seglet lamnar segelmakaren ar det mycket for litet och oméjligt att
stracka till méarkena. Att med vald utstracka seglet ar absolut forkastligt
och spolierande, utan denna strackning skall komma succesivt genom
forsiktig insegling.

Tiden, som behdvs for intrimning av stallet, ar helt beroende pa dess
storlek samt dukens tjocklek. Vindens styrka samt luftens temperatur aro
faktorer, som ocksa spela in. For ett storsegel till en 22:a anses ca 70
timmar vara nog. En stjarnbats stall &r inseglat pa ungefar 40 a 50
timmar.

I 6vrigt kunna f6éljande vara av nytta da man trimmar in det nya seglet:

1. Segla aldrig med ett nytt segel i hard vind — aven 1 slor eller lans.

2. Segla ej dikt bidevind med seglet. Slér ar den lampligaste bogen.
Storseglet bor dock vara mer dn normalt inskotat, da buken i regel

ar storre pa ett nytt segel.

3. Lattorna fa ej na till botten i fickorna. Anvand gérna lattor som aro
av % langd.

4. Mastliket halles alltid val strackt, daremot skall alltid bomliket vara
16st samt slakt angjort vid bomnocken, sa att bomliket sjalv sa
smaningom far stracka ut sig.

S. Undvik att vinda genom vind utan gor hellre kovdndning.

6. Lat aldrig ett nytt segel bliva vatt eller fuktigt. Tank pa kvallsdaggen.

7. En fock bor inseglas med latta skot.

8. Om seglet blir vatt, slacka genast pa nockbenslingar och fall.

9. Ha alltid vid intrimning av ett nytt segel ett reservsegel till hands, sa
att man genast kan skifta om man blir 6verraskad av hard vind
eller regn.

Ur arsprogrammet fér Neptunkryssar-klubben 1943
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Genombrottet for dacron som segelmaterial
hade kommit snabbt. Nylon hade provats
redan i mitten av fyrtio-talet men nylonets
stora tojning gjorde att det endast lampade
sig for spinnakrar.

Att notera &r att vid denna tidpunkt, mitten av
femtio-talet, experimenterades det friskt
med olika typer av konstfiber for segel-
tillverkning och man provade redan da med
att tillverka genomskinliga segel i mylar!

Den helt dominerande frdgan under storre
delen av 1950- och 60-talen var annars om
baten skulle forses med spinnaker och hur
den i sa fall skulle utformas.Tanken pa
spinnaker hade véckts tidigt, redan pé ars-
motet 1944 vicktes motion om att infora
spinnaker vilket dock avslogs utan dis-
kussion.

Vid arsmétet 1952 var fragan ater aktuell.
Detta ledde till att tekniska kommitténs
ordférande C. Gunnar Lund tillsammans med
segelmakaren Bertil Wiman utarbetade ett
forslag till spinnaker som lades fram for
arsmotet 1953. Ur arsberéttelsen for 1953
kan citeras: “En stramare ekonomisk
livsforing har i viss man paverkat ny-
byggnadslusten bland batdgarna vilka i
gengdld under aret foretagit ett stort antal
andrahandskop av batar. Det dr styrelsens
uppfattning, att ett tillstyrkande av Upsala
SS:s motion om inforande av spinnacker,
pa ett gynnsamt sdtt skulle bidraga till ett
Okat intresse for var bdat...."
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Innan spinnakerns tid seglades undanvind med dubbla forsegel, vilket i sin tur krédvde
dubbla forstag.

En intensiv diskussion f6ljde pa arsmdétet.
Resultat blev dock att inférande av spinnaker
avslogs med 46 roster mot 31. Antal
medlemmar med fullmakter var stort och
framforallt var det Gavle-seglarna som
rostade emot spinnaker vid detta tillfille.

Diskussionen medforde &dndé att klubben vid
foljande arsmote beslutade att kdpa in en
spinnaker for utlaning och provsegling inom
de sillskap som var medlemmar i Neptun-
kryssarklubben. Spinnakern testades av ett
flertal segelsillskap under somrarna 1955
och 1956. Vid regeldndringsaret 1956 blev
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dock fragan om dacron skulle tillatas som
segelmaterial den stora fragan och diskus-
sionen om spinnakerns vara eller inte tynade
bort under nagra ar.

Det drojde énda till sommaren 1962 innan
diskussionen tog fart igen. Vid SM-
seglingarna i Hudiksvall diskuterades
spinnaker livligt och vid arsmdétet till hosten
vicktes motion om att spinnaker skulle
tillatas. De argument som framfordes for
inférande var bland annat att spinnaker
skapar en svarare och finare sport och
ddarmed vérdigare méstare och att “Neppen”
ddrmed skulle bli erkénd som en riktig
kappseglare och inte vara endast vara kénd
som familjeseglare, vilket ansags vara fallet i
vissa kretsar.

e S = —

Tdtstrid vid 1975 ars SM. S 64 med Enar Olsson och Kenneth Hammerin kommer

slutligen att vinna SM:et.

46



Argumenten mot var ganska manga; man
tyckte att baten var svarseglad @nda, rekry-
teringen skulle bli svarare, antalet deltagare
skulle bli farre och tre man skulle behovas
bland annat f6r att kommunikationen mellan
sittbrunn och férdédck var svar. Vidare ansags
det att med storsegel och genua ges storre
mojligheter att reglera seglen och maximera
seglens dragforméga.

Motionen om spinnaker avslog med 57 roster
mot 29.

Anhéngarna av spinnaker gav sig dock inte,
framforallt var det Hudiksvallsseglarna som
var aktiva. De tog fram en egen spinnaker pa
35 m?,som provades pa klubbseglingar de
foljande somrarna och vid nista regelédnd-
ringsar, 1965, motionerade Hudiksvalls SS
ater om spinnaker. Tekniska kommittén,
hade tagit stidllning emot och avsag att avga
om arsmdtet rostade igenom forslaget. Man
menade bland annat att tre man erfordrades,
att Nepparens déliga formstyvhet och laga
kolvikt gor den oldmplig for spinnaker samt
att spinnakerns form gjorde den mycket svar
att mita pa ett entypsmaéssigt stt.

Erfarenheterna fran Hudiksvall vigde dock
over och arsmotet beslot att i princip infora
spinnaker med 64 roster mot 25. Man tyckte
dock att viss tid behovdes for att fardigstilla
utformningen och att det ddrmed var for sent
att tillata seglet till den kommande sdsongen.
Istéllet valdes att infora spinnaker till
sdsongen 1967.
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S 111 “Lill-Eva” vid SM
pa Ekoln 2004.

.

Ortengrens

Skeppsbron 44
STOCKHOLM
Tel. 113521

Specialitet:
SEGEL AV DACRON

I den uppkomna situationen att hela tekniska
kommittén valt att avgé beslutades om ett
extra arsméte for att vilja en ny teknisk
kommitté och for att besluta om spinnakerns
slutliga utformning. Den spinnaker som
provats i Hudiksvall métte som ndmnts 35m?*
Som alternativ hade ocksa en spinnaker pa
30 m? tagits fram. Den intensiva diskus-
sionen om vad baten tilde hade sannolikt satt
sina spar och vid det extra arsmotet som
holls 1 mars 1966 valdes med femton roster
mot tre den mindre spinnakern.

Till ny ordforande i tekniska kommittén
valdes ater konstruktdren Lage Eklund med
Sven-Erik Lindberg, Gévle, och Nils Lindhé,
Soderhamn, som dvriga medlemmar i kom-
mittén. Lage Eklund kvarstod den hir gangen
bara ett ar i tekniska kommittén. De 6vriga
tva blev ddremot drivande i TK under ménga
ar och var bland annat huvudansvariga for
framtagandet av plastnepparen.

For att pa billigaste sitt kopa in spinnakrar
till alla de batdgare som ville ha tog Neptun-
kryssarforbundet in offerter pd en gemen-
sam bestillning. Billigast var Ortengrens
segelmakeri som ville ha 760 kronor per
spinnaker vid ett storre antal. Resultatet blev
att Ortengrens under vintern 1966/67 fick
bestdllning pa och sydde ndrmare sjuttiofem
Neppe-spinnakrar.
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Nils Malm, Nyndshamn, vinnare av Neptunkryssarpokalen 1971 pa Ekoln med S 64 “Scarlet”
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S 160 “Felicia” med rorsman Jan-Eric Hoorn fran Norrtdlje. “Felicia” sjonk
senare pd Sidra Bjirkfjirden i Milaren efter kollison med ett lastfartyg.

SS Brunnsvikens Saltsjoregatta 1943 med start vid Trdlhavsgrund. S 121 “Monica
117 fold av S 28 “Helene”, S125 “Gullan X, S 103 “Attack” och S9 *Peter.
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Fran entypsbat i tri till entypsbat i
plast

I slutet av 1960-talet och borjan av 1970-
talet fordndrades den svenska segelbats-
floran vidsentligt. I och med plastens intag
som konstruktionsmaterial skapades ett
stort antal nya battyper, familjebatar som
till 6verkomliga priser gav mer volym och
med helt andra skonhetsideal &@n tidigare
battyper. Den 6kade konkurrensen med nya
batar som Maxi 77, Vega, IF med flera var
tuff for Neptunkryssaren. Tidigt stod det
klart att om klassen skulle 6verleva
behdvdes en version i plast. Att ta fram en
bat i ett nytt material var ett stort atagande
for ett ideellt forbund och frégorna var
manga; vem kunde vara intresserad att
utveckla och producera en plastneppare, hur
skulle den dimensioneras for att kapp-
seglingsméssigt vara likvardig med
trédbatarna — var det dverhuvudtaget mojligt
eller skulle det resultera i att klassen
delades upp i tvé klasser?

Aren innan plastbatstankarna tog fart hade
entypsreglerna diskuterats intensivt i
samband med att den hittills senaste
trdbaten byggdes, S 217 “Diva”.

“Diva” pa
specialbyggd
trailer.



Bestiéllaren av “Diva” 6nskade sig en moder-
niserad neppare och sokte dispens for ett
stort antal fordndringar som vallade tekniska
kommittén mycket huvudbry och satte
kénslorna i svall pa flera &rsméten i borjan
sjuttiotalet. Bland de fordndringar som
debatterades var slopande av ventiler i
ruften, en ldgre sittbrunnssarg och rullfock.
Foriandringar som i dag dr godkinda. Aven
om det i nagra fall tagit ndrmare trettio ar.

Det faktiska arbetet med att utveckla en
plastbét tog fart 1975-76 under ledning av
tekniska kommittén med Sven-Erik Lind-
berg, Givle som ordférande samt Bjorn
Bostedt, Hudiksvall och Nils Lindhe,
S6derhamn som medlemmar. I artikeln pa
foljande sidor beréttar Sven-Erik Lindberg
bland annat om utvecklingsarbetet av
plastbéten.

Pluggen och ruff-layouten
till S 218 “Styrena’.
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Seglarsnack med Sven-Erik Lindberg
pa Soderon, november 2008.

Vid Neptunkryssarforbundets 70-arsfest pa
hotell Kristina i Sigtuna kom jag att sitta vid
gastforeldsaren och starbatsseglaren Sune
Carlsson och Sven-Erik Lindberg. Det visade
sig att Sune och Sven-Erik hade hoppat backe
pa 40-talet sa det blev inte bara seglingsprat
den kvdllen. Jag bjod in Sven-Erik Lindberg
till sommarstugan pa Soderon efterkommande
vecka for lite mer neppardiskussioner da Sven-
Erik under flera ar var tekniska kommitténs
ordforande, bland annat de aren nepparen i
plast blev till.

Sven-Erik Lindberg

Sven-Erik Lindberg dr en av de nepparseglare
som startade sin seglarbana under 40-talet.
Fodd 1930 i Harnosand kopte han sin forsta
neppare blott 17 ar gammal, efier att ha tagit
ett banklan av bankdirektor Birger Sahlén.
Priset var 4000 kronor for neppare S 51. Baten
hade ett gammalt och bukigt storsegel som
Sven-Erik sydde om hemma allt enligt egna
idéer, och han vann nagra lokala seglingar
med sin blott 13-arige brorsa som gast. Bdaten
doptes till “Abii”. Forsta SM-start var vid
Grdddo utanfor Norrtdlje 1949. Efter SM pa
Rasta 1951 saldes baten i Stockholm. Av Einar
Thorsleff inkoptes S 121, en Kalle Johansson-
bat som Sven-Erik tog SM med i Sandhamn
1955. Nagra ar senare saldes Nepparn pa
grund av husbygge och ett uppehall i seglan-
det gjordes till 1965. Eric Hdllstrom hade i
mitten av 60-talet fatt i gang nyproduktion av
neppare i mahogny pa Salsdkers batvarv syd
om Ornskoldsvik, och Sven-Erik kopte den sist
tillverkade baten av Eric, S 211.

S 121 “Abii II”
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Da arbetskostnaden for nybygge i trd okade
stannade nyproduktionen helt av. De sist
byggda tribatarna blev till hos Hasse Soren-
sen i Snesslinge utanfor Oregrund. Plasten tog
overhand som byggnadsmaterial och fritids-
batsmarknaden formligen exploderade. Nagra
entusiaster inom Nepparforbundet forstod
plastens fordelar och insag att nagot maste
goras innan klassen skulle sjclvdo.

Davarande tekniska kommittén med ord-
forande Sven-Erik Lindberg, Nisse Lindhe och
Bjorn Bostedt fick i uppdrag att undersoka
mojligheterna att bygga Nepparen i plast.
Kontakt togs med nagra konstruktorer inom
plastbatsindustrin, bland annat professor
Ridder pa Tekniska Hogskolan i Stockholm
som berdknade plasttjocklek pa skrov och
ddck. De fardiga plastbatarnas vikt skulle
snarare vara ndagot tyngre dn befintliga trd-
batar, och for att sdkerstdlla vikten vdgdes ett
stort antal trdbatar for att fa reda pa “genom-
snittsvikten”. Salsakers Batvarv byggde
pluggen pa mallar fran Sorensens Batbyggeri.
Mallarna hade anvdints for flera tribyggen
varav de senaste var S 216 och S 217. Ruff-
designen togs fran S 217 ddr forebilden kom
fran Draken. S 218 koptes av Bjorn Bostedt
och Jan Miiller och S 219 av Sven-Erik
Lindberg, detta for att ha koll pa de forsta
plastbatarna. Forutom personalen i Salscker
var Stig Flygare, Eric Hdllstrom och Hasse
Sorensen inblandade som specialister.

Sven-Erik ldt sedan dven bygga S 248 “Abii
VI och seglade ytterligare nagra scdsonger i
klassen innan nepparseglandet las at sidan
efter 45 ar i klassen. Med facit i hand konsta-
terar han att den tekniska utvecklingen av

54



Neptunkryssaren under arens lopp varit
mycket framgangsrik. Ddr stora och sma
fordndringar gjort det mojligt att gamla
trabatar fortfarande kan konkurrera pa samma
villkor som nya batar. Denna utveckling maste
vi fortsdtta virna om dven i i framtiden.

Nedtecknat av Nils Virving

Sammanlagt tolv batar var tecknade for
leverans till boérjan av sommaren 1976 och
ytterligare nagra bestédlldes under aret. Av de
ursprungliga bestdllarna har tva dgare fort-
farande kvar sina Neppare — Hans Gustavs-
son i Oxelosund med S 221"Ramona II” och
Bjorn Eklund (sedermera Karjel) med S 222
“Belle Amie”. “Belle Amie” var for 6vrigt
silvermedaljor redan vid SM-seglingarna
sommaren 1976, d& med Bjorns far Bengt
Eklund vid rodret. Det visade sig saledes
redan fran borjan att trd- och plastbatar
kunde konkurrera pa lika villkor.
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En stark drivkraft till att starta arbetet med
plastnepparen var ocksa Lennart Runemo,
Stockholm, som 1975 blev Neptunkryssar-
forbundets nye ordforande.Lennart hade
innan varit ordférande fér Sodra Neptun-
kryssarflottiljen som initierats av Nils
Virving 1 slutet av 60-taletsom en lokal
organisation for Stockholmsseglarna Som
forbundsordforande arbetade Lennart hart
for att utveckla forbundet, marknadsfora
klassen och stod for atskilliga idéer som
sedan levt vidare i forbundsarbetet. Bland
annat skrotades den &rsbok som funnits i
klassen sedan Neptunkryssarklubbens till-
blivelse och ersattes av en ny tidning -
“Neppar-Nytt” - i syfte att forbattra kom-
munikationen och delaktigheten i klassen.

§ NEPPIR-NYTT 1

ORGAH FUR NEPTUNKRYSSARFURBUNDET g 1175

NEPPARFORBUNDET 35 &)

~  JUBILEUMSFEST VID ARSMOTET 1 GAVLE DEN 8 Novemser 1975,

STORT REPORTAGE OM PLAST-NEPPEN - TEKNISKA KOMMITTEN INFO

REPORTAGE FRAN RESULTATBURS
SM, NEPTUNKRYSSAR- sip 9-10

POKALEN OCH SUDRA
{IASTERSKAPET, Kurs pA Bostn

sip 8-9 siv 10

HEPTUNKRYSSARER AR EN HRRLIG SEGELBAT

Forsta samt ett av de senaste
numren av forbundets
medlemstidning.
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Fram till och med ar 1980 byggde Salsakers
trettio plastbatar. Forséljningen gick dock
trogt de sista aren och det var svért att sélja
Neptunkryssaren i konkurrens med andra
batar som lanserades kommersiellt. Forsok
gjordes att hitta samarbetspartners for att mer
aktivt marknadsfora baten, dock utan storre
framgéng.

Trots idoga anstrangningar minskade ocksa
antalet aktiva i klassen och sedan eldsjdlarna
fran 1970-talet lamnat férbundsarbetet var
bristen pa funktiondrer som ville arbeta
aktivt i klassen pataglig. Infor arsmotet 1981
var krisen akut och det diskuterades pa allvar
att lagga ner forbundsverksamheten.
Situationen rdddades av den nya genera-
tionen Sundsvalls-seglare som precis satsat
pa neppare. Sjdlvskriven ledare f6r gruppen
var Bjorn Eklund. Tillsammans med Lars
Bodinson, Gévle, som étog sig att bli
ordforande, lyckades Sundsvallsseglarna
trygga forbundets fortsatta existens och
aterskapa framtidsandan i klassen.

S 227 “Bla af Afvund”
med Leif Bodinson och
S 52 “Manana” med
Lelle Sannemark
under Llbertus Race

pa Strommen i Stock-
holm 1987.




Bjorn tog sedan 6ver ordférandeskapet och

drev pa aktivt savil i férbundet som vid
klubbseglingarna hemma i Sundsvall. Ett

generationsskifte bade i Uppsala och Stock-
holm innebar att ett flertal nya unga seglare
kom till klassen, som priglades av ett
gemensamt intresse for klassiska batar och
en trivsam atmostir.

Ett exempel pa detta var de eskaderseglingar
som Sodra flottiljen ordnade 1987 och 1988
och som samlade fjorton respektive tolv
neppare fran savél Stockholm som Uppsala
och Sundsvall.

En starkt bidragande orsak till det 6kade utbytet bade vid kapp-
seglingar och vid eskaderseglingar dr att fler skaffat trailer och kan
transportera sin neppare efter personbil.

Utvecklingen av baten diskuterades stiandigt.
Entypsreglerna kan enligt stadgarna endast
dndras vid vart tredje d&rsmote och majlig-
heten att anvénda hdngband och att tillata
mylarsegel har varit uppe varje regeldnd-
ringséar atminstone sedan borjan av 1980-
talet. En fordndring som tidigt var aktuell
efter plastbatens tillkomst var inforande av
aluminiumrigg. Redan 1982 gavs dispens-
mojlighet for detta i syfte att lata ndgon
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