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Ordforandens sida

Antligen har baten sjésatts och
sésongen kommit igang! Antligen
tycker sdkert dven bétarna och da
framforallt tribatarna. Vi dr manga
trébatségare som tyckt sig marka att
den géngna vintern varit extra torr
med fler sprickor dn normalt i
skrovet infor sjoséttningen som
foljd.

Foérutom var och ens
varrustningsdventyr har en del
annat hént under varen. Férbundet
beslutade tidigare att delar av de
pengar som tjdnades i samband med
lottbétarna skulle anvindas till en
ny trailer. En béttrailer speciellt
avpassad till Neptunkryssaren dr
bestilld med leverans planerad till
sommaren. Den kommer att ersitta
den nuvarande vars alderstecken nu
bérjar bli sa pass manga att vi
tycker att vi kan erbjuda en rimlig
sédkerhet vid uthyrning av den till
medlemmarna. Ar du intresserad av
att hyra trailern s kontakta
forbundet.

I mars hade
Neptunkryssarférbundet &nyo en
bat pa ” Allt for sj6n” méssan i
Alvsjs. Neptun- och
Skargardskryssarforbunden var de
enda ideella seglarférbunden som
hade batar p4 plats. Det skall
tydligen vara langsmalt for att
lyckas med sadana hir
arrangemang.

Vi har fétt kontinuerliga rapporter
frdn Sundsvall om planeringen och
forberedelserna infér SM 2000. Allt

forefaller fungera bra och 4r bara
vidergudarna med SuSS kan vi
férvinta oss ett bra arrangemang
och en trevlig vecka pa Vindhem.
Vi 4r manga som hért om SM 1991
och da framférallt regattamiddagen
da halva Medelpad skall ha fatt
njuta av Honky tonk woman i
Neppebluestappning. Stringa
gitarren Bjorn, vi vintar med
spénning!

Vid érsmétet 1999 gjordes en
regelédndring betraffande nyttjande
av spirbommar. Efter papekanden
frén nagra medlemmar var styrelsen
tvungen att genomfGra en utredning
da det framkom att regelédndringen
genomforts pa felaktiga grunder.
Efter utredningen och diskussioner
bade inom Neptunkryssarférbundet
och med Seglarforbundet togs
beslutet att ogiltigforklara
regelédndringen. L4s mer om detta
pa annan plats i tidningen.

I ar ar det 60 &r sedan
Neptunkryssarklubben bildades.
Denna klubb bytte sedermera namn
till Neptunkryssarforbundet. Ndgon
minskande aktivitet pga. &lder
mirker vi dock inte ndgot av. Till
och med viriliteten &r pa topp hos
klassen dd den gér i véintans tider pa
tvé nya bétar i form av 270 och
271. Bada seglar forhoppningsvis 1
sommar. 270 1 Goteborg och 271 i
Skelleftea.

Ha en underbar sommar!

David Pettersson



Kassorens sida

Som kanske har framgatt under vintern
har vi haft lite svért att fa fram Neppar-
Niytti tid. Detta dr nagot som pd intet
sitt ska drabba redaktionen utan felet
ligger i forsta hand pa den dator
forbundet har haft i sin dgo sen borjan
av 90-talet. Macintoch &r det nog inte
ndgot fel p&. Tvirtom &r jag egentligen
rétt imponerad av vad dom gjorde i
redan i slutet av 80-talet. (Programmet
4r sen 1987) men skrivaren dr det
dédremot virre med!

Maken till skit har jag séllan sett. Och
till p& kopet formligen dlskade den att
kirva ihop nir jag skulle skriva ut
etiketter! Numret som skulle ut i julas
blev forsenade i flera veckor dé dels
skrivaren trasslade och det sen inte
fanns reservdelar att tillgd har i stan
fran Apple. Névil, lagad blev den och
stod sedan och vilade upp sig tills nésta
ging jag ville ha etiketter. En halv sida
skrev den! Sen ”packade den ihop
verksamheten” sé rejdlt att ett
kostnadsforslag for att fa den lagad lod
pa 2.500 kronor.

Ungefér samtidigt horde Peder
| Svenman (228:an) av sig och ville ha
adressetiketter mailade ner till sig for
Sodra flottiljens rakning. Var gamla
”Mac” var dock inte uppkopplad pa
nitet och efter lite allmént klagande
frén min sida ver mina problem atog
Peder sig att bygga ett litet program i
Access och sen fora dver alla data fran
”Maccen”. Jag kan inte mycket om hur
datorer fungerar, jag vill bara att dom
ska fungera, men jag har forstatt att
vad Peder har gjort inte &r sa litt. For
det forsta har han gjort ett alldeles
| utmiirkt medlemsregisterprogram och
| dessutom lyckades han fa 6ver all data
fran maccen till PC. Ndgot som ingen
annan jag har pratat med har sagt sig

tva ars tid om detta)

kunna gora. (Jag har hort mig for under

Det nya programmet medger ocksi lite
ytterligare uppgifter. Sa fran och med
nu kan jag registera E-Mail-adresser
och mobiltelefonnummer. Vill Ni
notera Aven detta i fortséttningen s ar
det vilkommet! Eller skicka mig
uppdateringarna pa E-Mail:
bjorn.eklund @coopers.se

Programmets sokfunktion, lika som i
maccen, arbetar allra snabbast om jag
soker pa batnumret. S& alla som har bét
vill jag ska uppge just bitnumret pa
betalningsordrarna. I 6vrigt ar det
viktigt att ge riittstavade och tydliga
adresser och namn. Annars blir
sokandet for mig mycket tidsodande
men s har egentligen det alltid varit!

Och till slut min vanliga lilla bon: Ni
som vill fortsitta vara medlemmar,
betala nu och inte sen. Alla
péminnelser jag slipper skriva och
kuvertera ger mig mer fritid att gora
annat.

222-Kassoren

Sandhamnslunchen har blivit ett lika sikert
vértecken som Tussilagon i backen. Arets
upplaga samlade 11 nepparseglare och
bjod som vanligt pa savil frisk luft, som
god mat och trevligt umgénge. Niklas
Skirlunds 6desmittade viderleksprognos
kom helt pa skam. Istéllet bjéds vi pa
soligt, om &n nagot blasigt, vader. D4 6n
gor skél for namnet var vi négra som
funderade pa att kasta av oss kldderna och
utmana varandra pa beach vollyball i
sanden. I brist pa boll beslst vi oss dock
for att uppskjuta matchen till ett annat
tillfille... Aptit fick vi &nda efter en
stirkande promenad pé& 6n. Maten smakade
som vanligt utmérkt, varfor vi tacksamt
kunde konstatera att vi &ven hann med en
‘ »orotlunk” efter maten innan det var dags
i att &ka hem. Stérkta av tips och historier
aterstir nu att sétta full fart med
vérrustning och planering av den
kommande sdsongen.

Rapport frin viarlunchen i Sandhamn

Kanske aterkommer vi till Sandhamn redan
i sommar. Forra arets eskadersegling var
niamligen en formidabel succé enligt
samtliga deltagare, och vad passar vil
bittre #n nybakad sandhamnslimpa att fylla
forrdden med? Eskaderintressenter &r
hjartligt vilkomna att kontakta oss i
styrelsen for S6dra Neptunkryssarfottiljen
och anmiila sitt intresse. I 6vrigt ser vi fram
mot en aktiv vir med plats for savil
kvillsseglingar som tdvlingar och, sist men
inte minst, trevligt umgénge. Béttre
avkoppling frén vardagen finns helt enkelt
inte!

Segla vil!

Hans Eriksson

S-234 Tant gul




Kappsegling

Vad ir det som driver oss att halla pA med detta ar efter ar?

Jo, en kirlek till en komplex sport.

(Varfér denna kirlek finns och vad den egentligen bestar av kan man filosofera lénge om men det
tankte jag inte gora just nu.)

Att jag for narvarande forverkligar denna kirlek till kappsegling med just
Neptunkryssarkappsegling beror pa att jag sedan slutet av -60 talet ar foralskad i sjdlva baten, dess
linjer och former.

Och vad kan vl vara bittre 4n att kunna forena flera saker som man tycker mycket om.

Séledes ir jag vildigt glad for att Neptunkryssarklassen ar en i hogsta grad levande klass i ett
kappseglingssverige som tyvirr verkar bli mindre.

Varfor klassen har lyckats bra med att attrahera seglare/terfallsseglare pa senare ar finns det inget
enkelt svar pd. Men framforallt finns det inget enkelt svar p& hur man ska klara av att vara en
attraktiv klass i framtiden.

De tvé viktigaste faktorerna ér, anser jag:

1. En attraktiv bat.

2 Bra kappseglingar.

Som en tredje punkt skulle man ocksé kunna ta med aktiviteter som utstallningar, traningsseglin-
gar 0.s.v. men jag tror att detta 4r av underordnad betydelse.

Ovanstaende 4r nog inte si kontroversiellt.
Alla vill vi vl att Nepparen skall vara en attraktiv bat som man kan segla bra kappseglingar med.

Virre blir det nir man skall forséka konkretisera begreppen “en attraktiv bat” resp. “bra kappseg-
lingar”. D4 finns det ofta lika ménga sikter som seglare.

Forbundets huvuduppgift ar ju att halla ihop dessa &sikter i en gemensam linje. Om man lyckas
eller €j kan ju mitas t.ex. i antalet aktiva kappseglare.

Nepparklassen 4r ju som sagt var en i hogsta grad levande klass varfér man kan séga att forbundet
lyckats bra.

Men man maste lyckas ocksd i framtiden.

Vad #r da en attraktiv bat?

Jag tror att till att borja med maste man ha en i grunden attraktiv konstruktion (utseende, segling-
segenskaper, pris, m.m.).

Det far vi tacka Lage Eklund for att vi har.

Sedan méste man forsiktigt modernisera denna konstruktion (plast och aluminium har ju redan
kommit). Detta hanteras av klassreglerna och de dterkommande revideringarna.

Det tycker jag for det mesta fungerar bra och man har ofta intressanta diskussioner pd drsmotena.
Men det var linge sedan det var nagot storre pd gang.

Det kanske #r dags att modernisera mera. Sjilvldnsande och osinkbar skulle vil vara bra forsdljn-
ingsargument?

Vad #r dé bra kappseglingar?

Om man nu som i vart fall har en bra bét att erbjuda kappseglingintresserade sa 4r decta den vikti-

gaste punkten for en stark klass. Vem vill dga en Neppare fér kappsegling om det inte finns négra

bra seglingar att delta i? Néar man viljer battyp for kappsegling gér man ju ménga avvigningar
men den viktigaste punkten ar ndstan alltid hur aktiv klassen 4r, t.ex. genom fragan “Hur ménga
bétar samlar ett SM?”

Min uppfattning om bra seglingar har jag redovisat i nr. 2-99 av Neppar Nytt och genom de

motioner jag lamnade till &rsmotet -99. Négra av de viktigaste punkterna &r:

- Gor samarrangemang av SM och Pokalen igen eftersom det ger bada seglingarna fler delt-
agare och ddrigenom hogre status.

- Blanda inte in publikaspekter p& SM och Pokalen. Det blir bara daliga kompromisser
(segling for nira land men 4nd for léngt ut for publiken). Detta “forstor” mycket mer for
oss kappseglare 4n vad klassen ev. kan vinna pa att ha publik (en publik som egentligen
inte existerar).

- Tror man att publik ér viktigt fér oss borde man instifta en speciell publikvanlig segling
som man skulle forsoka ge hog status.

- SM och Pokalen ska genomforas pé sé fritt vatten som méjligt som arrangoren har tillging
till. Ett minimikrav borde vara att det inte far finnas land eller grund, i eller i direkt nirhet
av banomradet, samt att det skall ga att gora banindringar.

- SM och Pokalseglingarna far inte vara f6r korta, 90 minuter, eller 7 distansminuter, &r ett
minimum. Annars dverbetonas startens betydelse och banbenen blir f6r korta, alternativt
for fa. Dessutom, har vi kommit till ett SM vill vi ju segla “mycket”.

LAt oss fa segla slor ibland eftersom det &r roligt. Det ar tekniskt sett krdvande nér det
blaser och taktiskt intressant i littvind. (Ibland fér jag for mig att en del verkar tro att det
inte #r tillatet lingre men i Seglarférbundets SM-reglemente finns en stor miangd banor
med slorben.)

Stockholm 2000-03-22

Valter Saaristu




Isjaktsegling

DN-isjakt

Isjakter &r de snabbaste ej motordrivna
fordon som finns. Seglar du pa sommaren
ar isjaktsegling ett maste pa vintern. Det
gar inte att beskriva kénslan av att dka pa
en nyfrusen is ljudlst i 6ver 100 km/ h.
Har du inte provat pa att segla isjakt sa
maste du gora det. Den storsta risken med
att prova ér att du blir fast och all din fritid
pé vintern forsvinner. Dessutom ér det en
stor och aktiv tdvlingsklass i Sverige och
det #r ett bra sitt att utvecklas som seglare.

”Det finns vil aldrig ndgon is” hér man
manga siger, s dr det inte. Bor man i
Stockholmsomradet finns det seglingsbar
is inom 10 mil fran december till april
niistan varje ar.

Virldens i sirklass storsta isjaktsklass DN-
isjakten fick sitt namn efter det att
tidningen Detroit News i Michigan, ar
1936 utlyste en konstruktionstavling.
Kriterierna pa den onskade isjakten var att
den skulle vara snabb, ldtt att transportera
pa biltaket och att den skulle gé att bygga
sjdlv. Idag finns det ca 7000 DN-isjakter
spridda pé 20 ldnder i den kyliga delen av
virlden varav 700 i Sverige. Trots att
ursprungsritningen inte 4r ny kénns den
(precis som Starbaten i sommarseglingen)
vildigt "up to date". Kvar av de
ursprungliga reglerna dr grundmatten samt
att skrovet maste vara byggt i trd. Annars
4r det med materialutvecklingen precis
som i flertalet seglingsklasser, det vill sdga
att man hittar kolfiber och epoxy 6verallt
dar klassreglerna tillater det.

Kappsegling

Det tivlas mycket med DN-isjakter det
seglas bl.a. om SM, EM, VM och DN
isjakt star pa observationslistan for
framtida OS-klass. Fran borjan av
december till mitten pa mars ar det
tdvlingar runtom i Sverige néstan varje
helg, flertalet i mélardalen.

Att tivla i isjaktssegling skiljer sig fran
sommarsegling. Den storsta skillnaden ar
farten men det finns manga likheter, starten
och forsta kryssen ér mycket viktig, att
gora bra rundningar @r avgorande. Det &r
en upplevelse nér 20 isjakter kommer in
samtidigt vid en larundning i 100 knyck,
da giller det att styra rétt.

En tiavling gér till pa foljande vis: Starten
gér till sd att alla jakter star uppstillda pa
en startlinje, hdlften 4t styrbord, hilften at
babord. Var pa linjen man star i den forsta
delseglingen avgdrs genom lotteri. I de
Gvriga delseglingarna startar man pa den
position man kom i mal den foregaende
seglingen. Vid starten star man bredvid sin
isjakt och #r beredd att springa igdng.
Sedan startar man pa en signal och da
giller det att springa fort. Nar man har
sprungit upp den fart man ar néjd med sa
lagger man sig ner i isjakten och borjar
segla. Har man sprungit fort har man stérre
mojlighet att fa fri vind, ndgot som &r
minst lika viktigt hdr som i sommarsegling.

Banan 4r som i sommarsegling, kryss-lidns
bana, tre varv med lansmélgang. Avstandet
mellan mérkena dr 1000-3000 meter
beroende pd vinden och ett race tar mellan
10 och 25 minuter.

Nir det blaser mycket &r inte vindvrid och
att segla ndrmaste viigen sirskilt viktigt
utan det 4r att segla fort som galler.
Hamnar man i stérd vind kan man falla av
50 meter och segla om i ld. Ddremot i
littvind &r taktiken och vigvalet mycket
viktigt, d& pdminner det mycket om
sommarsegling. En annan viktig sak som
skiljer sig frdn sommarsegling ar att
reglerna inte far utnyttjas i taktiskt syfte i
samma utstrickning, det ar sdkerheten som
gér i forsta hand. Kollisioner féar inte
intriffa.







