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Solen har for forsta gdngen denna var
borjat virma upp Sverige nér jag skriver
detta. Snon har forsvunnit hér i Roslagen
och jag borjar faktiskt fa forhoppningar om
att det skall bli sommar &ven i ar.
Samtidigt inser jag med blandade kanslor
att batens varrustning i hogsta grad
aktualiseras. Blandade da det ju ér roligt att
pyssla om baten men dven en belastning dé
jag som vanligt med lite vil mycket
tidsoptimism planerat och dven paborjat
allt for ménga projekt. Naja, det 4r ju inte
forsta gangen det hander...

Jag ar lyckligtvis inte ensam om dessa kéra
besvar. Under varen har ett flertal trabatar
bytt dgare. Ménga av de nyblivna
neppardgarna har aviserat att bade stora
som sma projekt planerats. Jag tycker mig
kunna skonja en trend med 6kat intresse
for vara trabatar, 4ven for de batar som
allra mest behgver ndgon som bryr sig. Jag
hoppas att jag har ratt och att den haller i
sig.

De vilskotta batarna roner som vanligt ett
stort intresse. De har dessvérre manga
utlindska 6gon pa sig och bara sedan forra
numret av Nepparnytt gavs ut har vi blivit
varse om flera exporter av Neptunkryssare.
Indikationer finns dven pa att bulvaner
formedlar bétar till utlandet. Dessa
personer skall aven ha utgivit sig for att
avse ha baten i Sverige innan de som i ett
aktuellt fall, trots den forre dgarens
uttalade dnskan om att fa behélla béten
inom rikets gréanser, siljer den vidare till
Holland. Jag trodde faktiskt inte att affarer
av denna typ skedde inom
fritidsbatsvarlden. Ar det ndgon som har
forslag pa hur vi skall beméta detta hot
mot vér klass s& 4r han eller hon mer an
vilkommen att kontakta styrelsen.

I andra anden av batbestandet kan vi glatt
konstatera att det forhoppningsvis byggs
ytterligare tva bétar i ar. Allt &r inte helt
klart vid manusstoppet men vi haller

tummarna for att Neptunkryssare nummer
272 och 273 ses seglande i sommar.

Infor denna sésong har ett flertal nya regler
borjat gélla. Neptunkryssarens klassregler
reviderades vid arsmotet i hostas vilket
innebar att den som modifierar nagot pa
sin bat bor kontrollera att det stimmer med
dessa. Internationella Seglarforbundet,
ISAF, har utgivit en ny version av
kappseglingsreglerna. Dessa finns att kopa
via Svenska seglarforbundet (SSF)
alternativt att ladda ned via SSFs hemsida
(www.ssf.se). Nya regler galler aven for
den som har sponsorkontrakt, ndgot som
beskrevs i det separata bladet som
medf6ljde Nepparnytt nummer 1-2001.
Mer information finns &ven om detta pa
SSFs hemsida.

Jag hoppas for batens skull att nar detta
lases har jag lyckats med det jag forutsatt
mig och att den befinner sig i sitt rétta
element. Vi ses pé fjardarna!

David Pettersson, Neppare 210




Reparation av Neptunkryssare nr 111

(nytt dodtrd)

Bakgrund:

Under segling upp mot Trosa sommaren 2000
gjorde jag ett klassiskt misstag: Jag
koncentrerade mig inte pa de hinder som ldg
exakt i fardriktningen utan kollade grynnor pd
annat hall. Det slutade med en kraftig
grundstdtning varvid min gast slog upp pannan
och baten tog in vatten. Vi tog oss loss frin
grynnan och pumpade oss in till Trosa for ett
lyft déir vi kunde konstatera att kdlen oh
dodtrit fatt sig en rejdl small. Jag titade
provisoriskt med sikaflex och forsckte i den
allmiinna bedrévelsen pAminna mig vad Niclas
Skiirlund en ging sagt till mig: "Allt gar att
luga, och allt gér att laga snyggt".

I visnde skadorna for Andreas Millde pa Bat
ol T som beddmde enda 1osningen vara att
foy b el i, Jag ville givetvis behalla
Pttt ke att jag kunde behdva

Pt st hgiTp med att gkapa en nyu
il T funederinde et slag ph ett dodtrd i
Pl st e JH e beatimde mig (O at
ekt Betne sodnn i genuln hbat, Tag
ailttde Andlieas ol forsib ringabolagel slod
T perpaten ay kostnaden aeh jag 16r resten
VI berlil fiven atl fag sbigle gova den
avalutinide yibehandngen Del kan vis big
At we Gver viirderingen av baten e
forsitkringabolaget di en (O g virdering kai
ge problem,

Demontering av kol och dodirii,
Bra stottor behdvs for att palla upp biiten

Dessa ir den typ som man kan hija och shnka
med hjilp av en kraftig ginga. Tink pi att
béten skall hinga i dessa under en Hingre fid,

Roderstocken dr normalt delad | dvre delen ay
roderbladet, S& var tyviier inte fallet med pa
min bt Cantagligen elfter en reparation av
KkOlplankan oeh roder). D6 sigade Andieas
uy hjlrtstocken nere vid kblen ochi niie biten
Blev Iyt fehn tailer drogn rodret ut nedit
(kritver ganska hogt Iylt), A roderstocken
delad kan man dra Ovre delen uppit och vika
rodret &t sidan,

Biten pallades pé en lastpall si att underdelen
av kolen stod ca 30-40 cm ovanfor marken.

Hojden bor helst vara bultarnas léngd in
genom planka och bottenstockar s att det bara
ir att sinka kolen med domkrafter, eller
liknande. Andreas kontrollerade dven att biten
stod i lod och vag innan jobbet borjade. Det
kan vara bra att kolla upp om den befintliga
kélen sitter rakt i langsled och lod. Om sé dr
fallet har man mycket till godo annars bor man
ta reda pé varfor felet finns.

Kolen stoddes dven i sidled av ett U-liknande
jirn samt kilar for att den inte skall valta dt
sidan nir den separerats frén skrovet. (540 kilo
4r inte att leka med)

Sedan borjade arbetet med att sira kolen och
dodtri, fran skrovet. Kolbultar lossades. Man
far ta det lite varligt si att man inte sprécker
nigot . Kolen maste komma ned parallellt.
Andreas arbetade med trikilar mellan planka
och dodtri. Kilarna fir garna vara av ek och
skall ha spetsiga vinklar. Pallningen av kolen
sinktes och nir kolbultarna blev synliga
mellan skrov och dodtri kapades dessa med en
bagfil.

Det gér bra att hoja baten med stottorna ocksd,
men man tappar d kontrollen pa batens plan
och miiste mita in den igen, tink dé pd att
[ndakeppen kan vara svaga lyft langre in p&
fitten Hida (Ordelen med hela bultar &r att

P kan kit lngden pa dem.

Hedun vitriides blyet ur kilfickorna med
ol bdiare varvid kéibultarna kunde
forie ks fone, O bultarnn nu e avsigade sa

e o Gt Behddtn dom kvar genom dotrit
ot dubbi aomaes il hela dodeeie isir,

(A kGl fe borta lan det vara Tmpligt ad
pisi pA adt kot Gvelg struktur som nu blir
syilig: kblplanka, bottenstockar, sambord. )

[ Olplankan pi Evita var inte perfekt men dndd
ok efter en liten lappning. En bottenstock var
p upphillningen men den blir en senare fraga,
nu gillde nytt dodtra.

Tillverkning av nytt dodtri.

Det gamla dodtrit mallades av si fort som
mojligt efter demontering eftersom mdtten kan
indra sig nér det torkar. For att kunna tillverka

¢n kopia av det gamla dotrit krdvs det en
noggrann uppmitning. Detta gér alltid att gora
ph olika sitt men ett enkelt och sdkert sitt ar att
fiora fullskalemallar. Dessa mallar gors i
masonite, tunn plywood eller liknande. Malla
av Gversidan och rita in kollidans bak-
respektive framkant eftersom detta 4r ett
viktigt langdmatt. Malla av undersidan. For
liven hir ned kolladans kanter pi mallen. Se till
att alla mallarna har en genomgaende nollinje i
centrum pa mallarna. Malla ocksa av
sidprofilen av dodtrat. Dar far du alla hojder,
kurvan p inpassningen till biten samt vinkeln
pd roderstiven.

En genomgang av regelboken rekommenderas
eftersom ett dodtra kan byggas pé flera sitt och
vissa matt skall foljas. Vi valde det
konventionella sittet dir man limmar ihop ett
antal triblock ovanpé varandra samt
bordligger for kollidan. Detta syns vil nir
man plockat ner det gamla dodtrit. Adringen
viindes i vartannat block for att utjamna
rorelser. Virket ska vara av god kvalitet men ej
for fet eftersom den ska klara av att limmas
med epoxy. Fuktigheten bér vara ca 11% . Det
gor absolut inget om det finns en del kvist i
materialet.

Det &r nu mallarna borjar komma till pass. Alla
bitar som skall limmas ihop mallas av mallen.
Rita noggrant men siga ej efter mallen utan lat
det finnas lika mycket material kvar pé alla
bitar, Alla bitar skall forses med nollstrack runt
om. Varje bit slipades ner till endast 3mm
dvermtt. (gar bra om du har nollstricket pa
ritt stille)

Overkantens form sagades forst ut pd en
bandsag och nét fréstes for roderstav. Bitarna
limmades sedan fast pa den planka som ligger
nirmast kolen (en for om kolfickan, en akter
om etc.). Roderstiven monterades forst dagen
efter med sikaflex di ek inte limmar s bra
med epoxy-

Vi valde att inte plasta kolfickan invandigt
med epoxy utan anvanda traditionella medel
(linolja) Dock lite epoxy i hornet ldngst ner dar
vatten alltid blir stéende.

Jag passade pd behandla kolen (galvning eller
blistring samt epoxy) eftersom tillfallet var bra
di den var skild frin béten. Jag valde att
blistra och sedan (genast!) plasta in hela kolen
i epoxy eftersom det ar billigare.

Montering

Dadtrit passades in mot béten med hjilp av
elhyvel och handhyvel. Borrningen av hél for
kolbultarna var det sviraste momentet i detta
projekt sd bade Andreas och Harry Johans
hjilptes &t. Vassa och linga borrar ir ett méste.
Halen marktes i dverkant en genom att trycka
upp det redan fardiga paketet upp mot baten
och sedan borra 1 cm ned i det nya paketet.
Kolens hil mirktes underifran genom kolen
med fargade rorstumpar.

Det iir viktigt att borra i ritt lodlinje. Dirfor
tillverkades en s.k. katt av plywood for att
hjilpa till med siktet av borren(se Illustration!)
Se till att den gar att fixera ordentligt. En
person borrar och ser till att folja langslinjen
medan den andre tittar frin 1,5 meters hdll att
du foljer tvirskeppslinjen. Borra ifrin bada
hallen for att minimera felen.

Vid den slutgiltiga inpassningen/dragningen dr
det viktigt att baten stir i vig. Andreas matte
fran balkvigaren och fann att nedgéngsbalken
var i vig varvid denna kunde nyttjas for
rittning av hela baten med vattenpass.

Sedan stilldes kolen in under béten och
siktades in med hjilp av flera lod.

Sedan provades om dodtrd och bultar passade.
De nya bultarna kapades till ritt ldngd (12 mm
rostfritt) och gangades i dndarna. Om
gingstang anvinds bor dessa monteras i epoxy
da giingorna annars skér i tréet. Direfter
gjordes en provdragning for att se om
tillfredstillande passform kunde uppnds nir
bultarna dras at. Kolen lyftes i detta lige av
domkrafter. Vid slutlig montering kan man
siven sinka béten da det ej gér att forandra
kdlens linje och lutning mera.

Sedan lossades kolen igen varvid epoxy lades
mellan kol och dodtri och sikaflex mellan
dodtri och skrov. Sedan drogs kolbultarna at
ordentligt. Hur hért man ska dra dr svart att
beskriva med ord men vid en perfekt passning
s& drar man 4t ordentligt langt ut pa spirrskaft
handtaget. En av bottenstockarna visade sig
vara i vekaste laget sa den bytte jag i efterhand.

Kolfickorna fylldes ater med bly. Vi
diskuterade annan fyllning men bly dr
forhallandevis Litt att ta ur och har hog
densitet. En "tratt" av plat lades mot kolen med
en tving. Bly smiltes med ett gasolbrannare i
en kraftig jarnkastrull. Nar blyt stelnat kunde




P e bt e v it Wy alipaa bon mellan varven, (maskera kolen!) Monja 3-4

Om nédvindigheten att segla...........SM

i gl fuspl g1 tunna lager, bottenfirg.

'*’ﬂ’“ﬁl ‘h ilis ﬁiﬂﬂﬁ VAtEAH et sl Nu fiterstdir bara eldprovet vid sjosattning och Redan de gamla Uppsalaseglarna kande pé sin tid (ca 1945 e.Kr) en stor langtan efter att i

4V kit “%‘1 Eli mgékmﬁth il 7305! e lite mer forsiktig segling under 2001... Jag kan iidel kappsegling mota meningsfrander frin nar och fjarran. Det forst med sikerhet kidnda

i'mg"'"é "E'fi Niigh il (EH6 Tt dewdiein for Inte rekommendera att ga pd grund men i métet med dessa” NEPPARE” till ett s.k SM skedde pa Bjorkfjarden i ostra Mélaren 1945.

%}fﬁ‘iﬁ ""?Zénﬁ' il &l !Mtﬁd? Atiiliens ulutlindan bley resultatet en bittre bat dn vad I och med denna tidiga start av att segla om Svenskt Msterskap &r Nepparen idag Sveriges
ETRYWIRA: T BEE PRIt OF Ol Marodi Jig hade innan. iildsta nationella SM-klass. (Starbiten har seglat om SM sedan 1932 men den &r ju

internationell s& vem bryr sig.)

il sist Hipdin SIS R * /lain Secher, Neptunkryssare nr 111.

lagei varvid Bveitindie linalia arkades bor
: Infor 1994 &rs SM stod det klart att det var det 50:e SM:et i rak foljd som skulle avgoras.

Forst tillfrigades Stockholms SegelSéllskap om man ville géra om arrangemanget fran 1945
och till detta tackade man glatt ja. Direfter togs sikte mot stjarnorna i och med att det
bestimdes att det skulle arbetas for 50 startande btar pa linjen. Stjarnorna néddes emellertid
utan det blev bara 48 startande. (Namnen p3 de tv som uteblev har aldrig publicerats men
kommer i &t att dverlimnas till TV4:s Nyheterna om det upprepas)

Hisdiid kalt

' /

Infor 4rets SM som delar bade arrangér och plats liksom deltagarantalet med SM:et 94 ar var
malsattning att inte bara locka dit alla som redan vet hur kul det ar att kappsegla och i

<L
r ﬁ synnerhet d& p& Baggensfjdrden utan alla Ni som har en Neppare men aldrig kommit Er for att
o<

prova biten och Er sjdlva i sporten kappsegling.

Att gora debut i tavlingssammanhang pé ett SM kan verka stort men ska knappat jamforas
med ett friidrottsSM eller liknande.

¥ v '
e J Nio goda skl att begé sin kappseglande debut pd sommarens SM ér latt att rédkna upp.
TRARATH

- Det man lir sig under ett SM i form av trim, mangvrar och allménna handhavandet av baten

RENOVERING y -
skulle ta mellan tre till fyra sisonger (minst!) att komma underfund med pa egen hand.

BATENICKERI

ANDREAS MILLDIE - Var man én befinner sig pé vattnet finns det alltid bétar runt omkring som man kan snegla
VKA FATIALVAGER A, DERFIKBDAL pa for att se hur man far spinnakern att std ndr ingen vind finns eller undviker att vilta nar
Avneas BIUBEANEBLINGAN 11, 185 84 ALVEIG

1L 08040 OO O, 047 20 BR pMos U707 18 78 BR all vind finns.

- 50x2 glada seglare med delat batintresse umgés i dagarna fem med bortforklaringar,
trim snack, trabatsvard mm mm.

- Bjorkfjarden och Rastaholm har allt!
-Tvébaddsrum till uthyrning.
Restaurang med mojlighet till savil frukost, lunchpaket som frukost till overkomliga
priser. (Se bifogad inbjudan.)
-Skyddad hamn med kort utsegling till banorna samt plats for medfoljande tenderbatar.
-Stor parkering med plats for husvagn och trailer.
-Taltmojligheter.
-30min med bil fran Stockholm city och 2,5tim med nepparn frin samma stad.
-Dagliga batturer frin Rastaholm ut till Bjorko och Birka.

For att f3 deltaga pé ett SM krivs att baten ar inmétt. Om Du har frigor kring detta kontaktar
Du nigon i tekniska kommiten s& hjdlper dom Dig att hitta ndgon som kan mita. (En métning
kostar nagra hundralappar och galler i fem ér.)




Om Du é4nnu tvekar och undrar vad Du har dér att gora bland alla urstyva vana seglare s kan
jag berdtta att undertecknad seglat atta SM med strdlande resultat (forutsatt att man vridit
resultatlistan 180 grader). Alla SM har seglats med olika gastar och med minst en
sistaplacering. Vid mitt forsta SM —90 hade jag aldrig tidigare kappseglat och baten hade
aldrig tidigare haft spinnaker. 50 minuter innan forsta start provhissade vi och lyckades
faktiskt halla ett par batar bakom oss resten av veckan.

Undrar Du 6ver ndgot kommer det mesta att finnas svar pa i inbjudan som ér bifogad detta
nummer, i annat fall & Du vilkommen att sla en signal ifall det ar 6vrigt Du vill veta.

Vi ses pa Bjorkfjiarden i augusti!

Niclas Skarlund och S-176 La Brise

Finansiera ditt eget deltagande i SM-seglingarna!

Om du hjélper forbundet att hitta sponsorer till SM:et eller annonsorer till NepparNytt sé far
du resebidrag!

Hela summan som ett foretag staller upp gér till forbundet. Den som har hjélpt till med att
ordna kontakten kan sedan soka resebidrag for 50% av annons- eller sponsorpengarna fran
forbundet.

Ar du intresserad av att hjilpa bade dig sjalv och forbundet pa detta sitt s kontakta Niclas
Skérlund, David Pettersson eller Leif Bodinson.

Kappseglingskalendern 2001

Stockholm Sundsvall
Lidingt Runt 12/5 Vartrofén 3/6
Sultgjdbadsregattan 26-27/5 Alnd Runt 16/6
A Jubileumsrepatin 9/6 Vindhemsregattan 4-5/8
Vilchngarepattan 16-17/6 Nattkappen 31/8
NM 2:5/8 Septemberseglingen + DM 1-2/9
Idddaredjdrduregatton 1:2/9 IS lampenkdret 8/9
Arstavikens Oppin 8:9/9 Giubben Race 15/9
SHS Hdutranta 15:16/9 Rédon Runt 29/9
Uppsala Skelleftea

Pokalseglingen 10/6
Ekolnregattan 18-19/8 Arskappseglingen 11/8

Norra Nepparcupen + DM 18-19/8

Ekolns Segelklubb

inbjuder till

Bestdende av dels bansegling dels distanssegling
Du véljer sjalv !
'18-19 augusti 2001

Klasser vid bansegling : Neptunkryssare, IF-bdt, Rival 22, 606, dvriga klasser med minst 5
anmalda samt LYS I och LYS II
Klass vid distanssegling : LYS

Banomrdde:  Ekoln

Tidsprogram:  Fredag 17 augusti Kl. 18.00-20.00 Regattaexpeditionen Gppen
Lordag 18 augusti KI. 08.00-09.00 Regattaexpeditionen oppen

KI. 10.00 Segling 1

KI. K* Segling 2

Kl. K* Segling 3

Kl. 10.30 Start distanssegling

Efter seglingarnas avslutande Gppnas “Bortforklaringarnas Pub”

Kl. 1900 Regattamiddag

Soéndag 19 augusti Kl. 08.00-09.00 Regattaexpeditionen dppen

Soéndag 19 augusti KI. 10.00 Segling 4
KI. K* Segling 5
Kl. 10.30 Start distanssegling

Regler: Kappseglingarna genomfdrs i enlighet med KSR appendix S1.

Poéngberakning: Lagpo&ngsystemet enligt, appendix A i KSR kommer att gélla. Det kommer att vara
fem kappseglingar av vilka tre skall vara genomférda for att serien skall réknas.

Prisutdelning: Snarast efter seglingarnas avslutande.

Hamn: Gastande bé&tar erbjuds plats i ESK:s hamn vid Skarholmen. Sjdsattning kan ordnas vid USS varv
vid Flottsund.

Anmélan: P4 lista i ESK:s eller USS:s klubbhus eller per e-post: esk@esk.st
Telefonanmalningar till ESK:s hamnvérd, tel. 018/320681.

Anmélningsavgiften 150 kr och ev. andra avgifter erlagges kontant pé regattaexpeditionen.
Seglingsféreskrifter erhdlles i samband med betalningen.

Sista anmilningsdag dr 10 auqusti.

Frukost, lunchpaket kommer att serveras lérdag och sondag morgon till en kostnad av 50:-.
Regattamiddagens kuvertavgift r 150:-?

F6r mer information se ESK: s hemsida www.esk.st




Hudiksvalls Segelsillskap inbjuder till Neptunkryssarpokalen
29/6 — 1/7 2001 i Hudiksvall.

1.REGLER
Seglingarna genomfors enligt Kappseglingsreglerna (KSR) appendix S1, klassreglerna for
Neptunkryssare samt de seglingsforeskrifter som erhélls vid registreringen for seglingen.

2.VILLKOR FOR DELTAGANDE
Deltagande bat ska vara ansvarsforsikrad.

3.REGISTRERING OCH MATKONTROLL
Registrering ska goras pa regattaexpeditionen fredag 29/6 eller 16rdag 30/6.

4. TIDSPROGRAM
fredag 29/6 18:00- 21:00 REGATTAEXPEDITIONEN 6ppen
21:30 Vilkomstméte 1 hamnen
16rdag 30/6 08:00-09:00 Ankomstanmilan
10:00 Forsta start av planerade tre seglingar
18:00 ca Gemensam samling. Daily First
sondag 1/7 08:00 REGATTAEXPEDITIONEN &ppnar
10:00 Forsta start av planerade tvé seglingar
Ingen start efter klockan 15.00
PRISUTDELNING
SPOANGRERAKNING
Fuftngherilning enligl ligpoiingsystemet, fem seglingar ar planerade
GEEGLINGETNORESIKRINTER
Seplinpalarenkitter sthalls pa regattnexpeditionen i samband registreringen.
LANMALAN
Aninilan senast 186 Tudiloayvalls Segelafllalap
Hox 1128
824 13 HUDIKSVALL
Anmilningsavgiften 350 ke orliigges i samband med ankomstanmilan,

8. KAPPSEGLINGSOMRADL
Basomréide kommer att vara vid HuSS anlidggning i Hudiksvalls hamn, Kanothuset

9.BANA
Banorna kommer att vara av kryss-lanstyp och forlagda p& Hudiksvallsfjarden.

10.PRISER
Segrande besittning erhaller Neptunkryssarpokalen, i 6vrigt priser till minst %4 av startféltet.

11. UPPLYSNINGAR
Michael Persson  tfn 0650-164 52 mobiltfn 070-588 96 78
Tomas Persson tfh 0650-966 64 mobiltfh 070-522 37 16

Ovrigt:
Kranlyft kommer att arrangeras vid basomradet fredag 29/6 mellan klockan 17.00 —22.00. For
sjosittning annan tid kontakta Hornfeldts varv & snickeri pa tel 0650-960 48 alt 070-307 53 77.

Boende kan erbjudas i privata segelbétar vid hamnomradet alt i HuSS klubbhus i Saltvik, pris
100/pers. Kontakta Mats Nilsson 0650-152 90.

Fér annat boende hinvisas till Hudiksvalls Turistbyra tel 0650- 19 100 turist@hudiksvall.se

http://on.to/hss

Stockholms Segelklubb

o SSK 100 ar

Klubben bildades den 25 augusti 1901 och har som dndamal:

- att uppmuntra konsten att bygga, rigga och mangvrera segelbatar
- att hoja intresset fOr segelsporten, exempelvis genom kappsegling
- att i Svrigt verka fr god sjosport (utdrag ur Klubbens stager § 1).

Klubben har under detta decennium forsokt leva upp till ovanstaende findamal bland annat genom
att vara en av de drivande klubbarna vid M 22:ans framtagande. Nr 1 och 2 eller Mett och Mtvd var
lottbatar i SSK 1929. Under dom senaste 10 &ren har eft flertal Skirgardskryssare (SK 15 — SK 40)
genomgtt storre eller mindre renoveringar pa klubbens varv vid Ulvsundasjon.

Klubben har allt sedan starten haft sin hamn p& Kungsholmen. Under jubileumséaret kommer
klubben att genomfSra olika jubilevmsaktiviteter. Jubileumsseglingen den 9 juni 200} #4r en viktig
hindelse som markerar SSK som en segelklubb mitt i Stockholm. Seglingen kommer att ha start
och ml vid SSK:s hamn i Fredhill (séder om Tranebergsbron) pé Kungsholmen. Banan blir en
distanssegling som utnyttjar vattcn som Riddarfjarden och Ulvsundasjon.

SSK:s klubbhus, det gamla kulturhuset Sigridsberg, som ligger i anslutning till SSK:s hamn blir
basen for olika aktiviteter for tiviande och publik under och efter kappseglingarna SSK kommer
bland annart att ordna en utstdllning av fldre segeljollar och -kanoter.

Klubben vill iteruppvicka intresset for jolle- och kanotseglingen och bevara jollekulturen i Sverige.
Veteranbétar sivil segel- som motordrivna har sedan ménga &r renoverats och bevarats med stort
intresse. Segeljollar och —kanoter i tré (dven plywood) &r uppenbarligen helt bortgldmda i dessa
sammanhang. De flesta som legat utomhus har troligen mgtt myrstacksd6den, men somliga
reparerbara eller avmallningsbara objekt torde finnas kvar.

Hor av dig 1ill oss om du har ndgon segelkanot eller —jolle som vi kan anvinda vid var utstilining i
samband med klubbens jubileumsseglingar den 9 juni i &r efler kan anvéndas som mall fo5r ett

nybygge.

Hor av dig via e-post till segla@ssk-sthim.nu eller claes_j@minimail.net www, ssk-sthim. au







