Ordforanden har ordet!

Tidigt femtiotal blev jag forst medveten om
en segelbat kallad Neptunkryssaren. Det
var sa att min mormor som kom fran Gévle
prenumererade pa Gefle Dagblad. Pé landet
som lag en bit frin Oregrund tillbringade
jag mina sommarlov. En dag lag tidningen
dir med en stor bild pa en kryssande
Neppare. Den linjeskona baten med sitt
speciella segelplan sddde da sitt fro 1 min
hjarna. Jag bestimde mig fOr att nir jag en
gang 1 framtiden sparat ihop lite pengar sa
skulle det inhandlas en Neppare. Det var
sakert var gamle ordforande tillika PR-guru
Eric Hellstrom som hade ett finger med i
artikeln. Jag fick vinta nagra ar. 1967
inkoptes 140 1 Gévle {or 11 lakan. Namnet
Sjokraka dndrade till Borta med Vinden II.

Det har nu gatt 40 ar sedan dess med ett
rikt seglarliv med olika farkoster, dock ligger
Nepparen nirmast mitt hjdrta. [ manga fall
ar det sma héndelser och intryck som styr
vara végar. Den viktigaste fragan for oss i
styrelsen &r att under de ndrmaste aren
bedriva en framgéingsrik PR for att fora fram
Nepparen som ett alternativ till de andra
klasser som idag finns pa marknaden. Alla
ni Nepparseglare som har idéer, hor av er
till ndgon 1 styrelsen — vi behover ert stod!

Apropa Eric Hellstrom sa har vi erhallit ett
fint pris ur hans efterlamnade samlingar som
kommer att sdttas upp som ett stindigt
vandrande pris for Neptunkryssarpokalen.
Goran Haglunds forsta plats i Tjorn Runt
blev en bra PR for Nepparen. Den kommer
ocksa att stillas ut pa vinterns batmaéssa i
Goteborg. Forhoppningsvis kommer vi att
fa en liten eskader pa Viastkusten framover.

For att ytterligare forstirka intresset dir sa
kommer Tjorn Runt att inga i1 véar

rankingserie Neptun Cup under kommande
sasong.

Hur kommer det sig att Nepparen lever
vidare? En av orsakerna dr att vi haft en
teknisk kommitté som genom alla ar
varsamt och med fast hand sett till att inte
alltfor stora andringar genomforts pa béten.
I stillet har Nepparen sakta moderniserats
1 ett lugnt tempo som fatt gamla seglare att
stanna kvar och nya att tillkomma. Under
sdasongen 2007 har en nyhet saledes varit
att vi fatt segla med en ldngre spinnakerbom
dn  tidigare vilket underldttat
undanvindseglingen.

Med seglarhélsningar i vintermorkret

Nils Virving, Borta med Vinden



Neptunkryssaren 70 ar 1938 - 2008

Nui1ardr det 70 &r sedan Lage Eklund ritade
Neptunkryssaren at sin gamle skolkamrat
—konstnéren Einar Palme. Redan forsta aret
byggdes tre batar och fler foljde i rask takt.
Detta jubileum kommer naturligtvis att
uppméirksammas pa olika sétt under éret.
Jubileumsfest kommer det att bli ndgon
gidng 1 host, vi planerar att ge ut en

jubileumsbok, vi ska forsoka fa Segling
och andra battidningar m.m. Forbundet
aterkommer i Nepparnytt och pa hemsidan
www.neptunkryssare.nu (som nu ocksé
kan nés frdn www.neptunkryssare.se som
forbundet just kopt sedan den tidigare
innehavaren av doménen inte fornyat sitt
innehav).

Neppare pa batmdassan i Géteborg

Som vdl inte undgitt ndgon
Nepparintresserad sa  totalvann
undertecknad tillsammans med Martin
Klinga forra arets Tjorn Runt som lér vara
virldens storsta inomskérssegling.
Uppmaérksamheten har varit stor och det
har blivit mycket PR for Neptunkryssaren.
Arrangoren av Tjorn Runt — Stenungsunds
Segelsillskap — tycker ocksé att det dr roligt
att en klassisk och billig bat kan vinna Tjorn
Runt bland alla hottade lI&dor med kolfiber
och high-tech. Att béten ar trailerbar och
fran Ostkusten har ju ocksd gett en
dimension extra it det hela. Genom StSS
har vi fatt mojlighet att stélla ut min Neppare

r[:%m unkryssaren#

som “Tjorn Runt-vinnaren” utanfor
Svenska Missan 1 Goteborg under
batmaéssan 1 ett riktigt forstklassigt lage.
Mitt for stora entrén och vid Korsvigen
dir 1 stort sett alla allmédnna
kommunikationer i Goteborg moéts (se
bilden pa framsidan). Vi har ocksé fatt
mojlighet att sdtta upp bilder och
information 1 Tjorn Runts monter inne pé
maissan. Vi fir vil se vad detta kan fa for
effekt. Forhoppningsvis byggs nya batar
och vi kanske kan fi en Vistkustflottil;!

Goran Haglund, Sjofroken 11

Tif?"fg Runt - totalyinnaren 2007
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Kassorsspalten

S& dar det da dags att betala renoveringstips, kdserier, resultat m.m., kan
medlemsavgiften for 2008. Den 4r  vara med pd studiebesok, fester, regelkurser
oférdndrad fran foregdende 4r. m.m.Tank ocksé pd attandrahandsvirdet pa
Medlemsavgifterna dr forbundets storsta  baten 6kar med ett starkt klassforbund!
inkomstkaélla och en grundpelare for hela

verksamheten. Betala med bifogade  Medlemskap kostar 200 kr per &r och for bat
inbetalningskort eller via Internet. Gor  tillkommer en avgift pd 100 kr, endast en avgift
det gidrna direkt och senast den 31 mars  per bét. Inséttes pa pg nummer 27 08 91-5.
sé vi slipper skicka paminnelser. Med

medlemskap stoder ni Neptunkryssaren,  Stefan Glaas, 227

far fyra nummer av Nepparnytt med

TS et
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Kassoren Stefan Glaas visar vart Leif Bodinsson ska styra! Foto: Johan Granath

Sv Seglarforbundets Historiska Utskott

inbjuder till

Seglare Minns onsdagen den 2
april 2008 k1 18.00

I Tranebergsstugan, Bromma. Efter den gemensamma middagen hoppas vi att
storseglaren Mange Olsson har mgjlighet att gésta oss.

Forhandsanmélan nédvandig senast mandag 31 mars till Maivor Bergau tel 08-393102,
e-post bergau@glocalnet.net eller till Sv Seglarforbundets kansli 08-4590993, e-post
asa@ssf.se.

Kostnaden 140 kronor, som dven inkluderar delikat middag betalas kontant vid
ankomsten till T-stugan.



Niclas Skdrlund - batbyggare i litet format

Niclas visar ddcksmallar

En som verkligen brinner for trabatar ar
Neptunkryssarforbundets tidigare vice
ordférande, Nepparnyttsredaktér m.m.
Niclas Skérlund. Passionen dr s stark sé
att han sedan 12 ar faktiskt forsorjer sig pa
att bygga trabatar. Nu &r det i och for sig
inte batar 1 full skala det handlar om utan
batmodeller. Ja, egentligen inte bdtmodeller
heller utan halva batmodeller (foretradesvis
styrbordssidan). Niclas dr ndmligen en av
ett fdtal professionella byggare av
halvmodeller i Sverige.

Traditionen att bygga halvmodeller har
funnits ldnge 1 Sverige, minst1 150 ar enligt
Niclas. Forr anvindes de utdver som
prydnad dven for att tredimensionellt visa
hur en bestélld bat skulle se ut nir den
blev klar. Det dr dock inte manga som kan
forsorja sig pé det hiar hantverket numera,
kanske 2-3 stycken till utover Niclas.

Det borjade ju naturligtvis med en Neppare.
Niclas — som ndr han inte bygger
halvmodeller seglar 176 La Brise, byggd
av Enar Johansson 1952 — fick idén att
bygga en halvmodell av en Neppare som
brollopspresent till ett Neppardgarpar som
skulle gifta sig. Aven om det tog tid —
modellen blev klar ett par manader efter

brollopet — sd blev resultatet sa lyckat att
fler undrade om han inte kunde bygga &t
dem ocksa och pa den végen ar det.

I stort sett alla som kappseglat 1 Neppare
de senaste tio dren har sett Niclas utsokta
halvmodeller da han anlitats flitigt for att
bygga halvmodeller som priser — bland
annat de stdndigt vandrande priserna till
vinnarna av SM. En styrbordsmodell av
den forsta SM-vinnaren nr 50 och en
babordsmodell av en dnnu ej byggd bét —
nr 300.

Det Niclas forst gor niar han far en
bestillning pa en bat ar att skaffa fram en
originalritning. I dagsldget tror Niclas att
han har ca 75 — 100 ritningar pé lager.
Ritningarna skalas om till lamplig skala —
oftast 1:15 och sedan gor Niclas mallar 6ver
dick, langskeppsprofil och spantruta. Ar
det en entypsbéat dir det verkar troligt att

Ett av vandringsprisen for SM



Trdaklossar som ska bli en Tumlare

fler modeller kan bli byggda s& gor han
mallarna 1 plastfilm, annars 1 papp.

Modellen byggs upp av triklossar som
limmas thop med polyretanlim. Det ir
viktigt att ldgga tréet ritt sd att 4dringen
uppfattas om bord i bordlaggningen. Att
fa tag i lampligt virke dr ett kapitel for sig.
Det maste vara tatvuxet och mdbeltorrt. En
del kops 1 virkeshandeln men en hel del
fran batar som huggs upp. Det dr viktigt
inte bara att det ar bra virke, det ska vara
ritt trdslag ocksa. Att ett mahognyskrov
byggs 1 mahogny éar ritt sjalvklart men nér
det giller Gvriga traslag dr det inte alltid sa
enkelt. Traslagens farg och karaktir maste
harmoniera med modellen och dess detaljer.
Niclas jobbar med ett drygt tiotal olika
traslag t.ex. furu, Oregon Pine, amerikansk
valn6ét, asp och Ionn. Spillet vid
halvmodellbygge ér litet och minsta trabit
sparas.

Efter hoplimningen av trdklossarna &r det
dags att hyvla bort limfogar och sedan
grovsédga 1 bandsdgen. Darefter vidtar det
manuella arbetet med hyvlar, raspar och
sandpapper i alla méjliga dimensioner.
Maénga av verktygen dr gamla och inkdpta
pa diverse auktioner, bl.a. hdlkdlshyvlar och
handhuggna raspar. En hel del verktyg ar

ocksé egentillverkade eller modifierade for
att passa for de hiar smi dimensionerna.

Efter hyvling och raspning sa slipas for
hand med allt mindre kornstorlekar sé att
det pa slutet dr nere 1 grovlek 320. Déarefter
lackas modellen 8 — 12 gidnger med
traditionell fernissa spddd med linolja och
terpentin. Eftersom fernissa ér farskvara sa
fort burken dr 6ppnad sa fordelar Niclas
fernissan pa smé glasburkar av
barnmatsmodell s& fort han 6ppnat en ny
burk.

Nar modellen ar fardiglackad monteras den
normalt pa en sprutlackerad svart skiva.
En graverad missingsskylt sétts pa4 med
uppgifter om béten och sen dr det hela klart.

De enklare halvmodellerna som bara bestér
av en skrovmodell tar kanske en dryg vecka
att gora. Ska man sen ha med 6verbyggnad
ocksa blir det betydligt mer jobb. Modeller
av tribatar dr hér enklast for hdr kan man
bygga upp ruffen av olika delar precis som
pa en riktig bat. En modell av en plastbat
blir genast jobbigare for har utgors ju dack
och ruff/sittbrunnssargar av ett enda
stycke. Det jobbet gor Niclas normalt med
skalpell och det ar ett riktigt petgora. Sen
forekommer ju ocksa modeller med segel



Niclas ldgger nata
svart plastfilm.
(som vandringspriserna pa vart SM) och
de limmas 1 bjork eller 16nn for att likna
panelerna i seglen.

Genom éren har det blivit ca 550 modeller
for Niclas och det lar bli atskilliga fler. Det
som nu hindrar en utveckling av
verksamheten dr framforallt den tranga
lokalen. Niclas haller till 1 kdllaren i sina
forédldrars hus 1 Enskede och dér ar mycket
tringt med virke, ritningar, mallar, el-
verktyg, handverktyg m.m. precis dverallt.
En storre lokal skulle kunna gora att
verksamheten skulle kunna bedrivas mer
rationellt. Aven om det #nd3 ir ett hantverk
sd skulle det ju underldtta betydligt att
kunna ha fler modeller pd gdng samtidigt
och inte behova stilla undan verktyg sa
fort ett nytt verktyg ska anvindas.

t ddck pa en halvmodell av en havskryssare. Ndaten berstar av tunn
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Ibland kan det bli en helmodell ocksa!.
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En halvmodellsbyggare behover Jju inte snoaAl pad ati‘ bara by:gga slyrbordsszdor Man
kan ju bygga forar och aktrar ocksd. Niclas byggde modellen dt FEkolns SK som
skdnkte den till Upsala SS till hundradrsjubiléet 2007.

Att Niclas dr noggrann och modellerna
utsokta kan alla som sett hans modeller
intyga. Riktigt hur noggrann han ar fick
jag dock inte klart for mig forrdn jag
bestillde en halvmodell av vir semesterbét
— en Rival 22 — som fodelsedagspresent
till min fru. Trots att det dr en entypsbét
och Niclas hade ritningarna s& kravlade
han dndd omkring uppe pa baten mitt 1
vintern med kamera och tumstock. Han
fotograferade kol och roder, riknade
antalet hal i1 relingslisten, mallade
ventilerna och horde sig for hur naten
skulle g& 1 den teak som jag holl pa att

lagga 1 sittbrunnen. Detaljrikedomen &r helt
enkelt fantastisk!

Vi kan i Neptunkryssarforbundet vara glada
och stolta Over att ha en sd duktig
hantverkare — eller man kanske hellre skulle
sdga konstnar — 1 vara led som ocksa alltid
passar pa att sprida PR for Nepparen nir
han stiller ut halvmodeller i olika
sammanhang. Den som vill nd Niclas for
att bestélla en halvmodell eller bara prata
tridbatar kan nd honom  pa
niclasskarlund@telia.com eller telefon 070-
952 5370.

Goran Haglund, Sjofroken 11




Att bli med Neppare.......

Ar det verkligen nigot man bara blir?
Nagot som bara hinder, som kommer som
en blixt fran klar himmel?

I vart fall var det inte riktigt sa enkelt men
trots allt blev det resultatet av en rad
omstiandigheter.

Var familj har en lang tradition av
kappseglingar bade pé& svenska och
internationella vatten och under nittiotalet
seglade jag och min fru tillsammans vér
Rival 22, S-3, Kangaroora, till bl a ett SM
guld och ett SM silver och det blev lite av
en startpunkt for var fortsatta seglats
tillsammans.

Deltagarantalet pa regattorna i Rival 22
klassen minskade dock successivt under
slutet av 90-talet vilket innebar att SM
statusen forsvann, vilket 1 sin tur ledde till
an farre deltagare. Detta fenomen har tyvarr
drabbat ett stort antal klasser och tyvérr
fortsdtter den negativa trenden.

For min egen del fortsatte kappseglandet
med havskappsegling och ledde sé
smaningom fram till ett SM guld och ett
SM silver vid havskappseglings SM i
Borgholm, 1998 respektive 1999, som del i
X-team med Johan Delin som skeppare.
Under den hir tiden blev det en del LYS
kappseglingar med var Rival 22 da familjen
seglade tillsammans men det blev inte
samma kénsla som under aren med SM-
tavlingar och tanken p4 att hitta en bat att
kappsegla tillsammans vicktes sa smatt.

Min egen kappseglingsbana letade sig nu
till Finnjollen, en bat som under alla mina ar
som seglare vickt min nyfikenhet och
omgetts av en viss spanning. Efter att under
ett par ar harvat i slutet av startfiltet borjade
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sjalvfortroendet att svikta en aning, var
jag verkligen inte béttre seglare dn s& har?
Nar jag sa bytte upp mig till lite battre
material, 2004, fick jag ett efterldngtat kvitto
pé att materialet faktiskt har mycket stor
betydelse 1 finnjolleklassen.

Familjens manga resor med Finnjollen runt
Sveriges kust 6kade intresset for att hitta
en gemensam kappseglingsbat och jakten
borjade lite mer pa allvar.

Aret var nu 2005 och min fru hade inte
kappseglat “pa allvar” under tio ars tid och
langtan efter den riktiga hetluften borjade
nu bli pdtaglig for henne.

Starbaten, som jag sjadlv seglat lite till och
fran sedan 15-ars aldern sag vi inte som
nagot bra alternativ men eftersom antalet
tvamansbatar dr ganska begrinsat fick den
std kvar pa listan over tdnkbara batar.

Vi tittade dven pa jollesidan och fann
Snipen, en stor internationell klass som
seglas av lite dldre besdttningar, viktigt for
oss da det sociala runt kappseglingarna
var ndgot vi hade pa kravlistan for var nya
klass. Snipen foll pa besittningsvikten
som enligt snipeseglare borde ligga runt
135 kg. Detta var inte riktigt forenligt med
vara fysiska forutsdttningar och dérfor
inget alternativ for oss.

Vid mina bes6k med Finnjollen pa regattor
1 Uppsala hade jag sett att det var ett flertal
Neppare som seglade med mixad
beséttning. Har oppnades plotsligt en
mojlighet och vi diskuterade
nepparklassen allt mer frekvent och
intresset 0kade ju mer vi pratade om den.



Nepparen har alltid varit en del av seglandet
1 Sodertélje och bade min farfar och morfar
har varit stolta 4gare av denna lilla skonhet.
Farfar seglade S-99, Ihla och morfar S-105,
Mona-Bris. I vir klubb, Sodertélje
Batklubb, var antalet Neppare uppe 1 ett
femtontal under slutet pa 40-talet.

Under ngra ar hade jag till och fran blivit
maltavla for en overtalningskampanj fran
Roffe Erixon, som de flesta vet en hingiven
Nepparseglare och pé den tiden
hemmahodrande 1 Sédertdlje, numera pa
Gotland.

Enligt Roffe var det Neppare som géllde
och ndr han under sensommaren 2007
under en LY S-kappsegling sldngde fram
sina allra tuffaste argument och dessutom
presenterade nigra tinkbara Neppare som
var till salu gav vi oss ut pa nepparjakt.

Efter att ha tittat pd nagra batar hamnade
vi till slut hemma hos Goran och Inger

Klart for hemtransport

Almén i Hudiksvall som bestamt sig for att
sdlja sin dgonsten.

Baten, en vilhallen skonhet i skinande gul
plast, hade allt vi kunde onska och stod
fardig pa sin trailer. Goran som anvént
baten for kappsegling hade uppdaterat allt
till basta skick och dven skaffat segel for
dndamadlet. Ett handslag bekréftade att vi
skulle kopa baten och att vi skulle hdamta
den en vecka senare. Vi for hemét och
kdnde oss mycket glada Over vart
nyforvarv och péd vigen passade jag pa att
ringa till Roffe Erixon for att berdtta vad
som hdnt. Han gratulerade oss till ett, som
han sade, mycket bra val av battyp och
vidlkomnade oss till klassen.

Dagarna gick och batkopet diskuterades
ofta och vi funderade pa hur det skulle bli
att segla henne. Ingen av oss hade tidigare
seglat en Neppare sa det blev en hel del




fantiserande om hur det skulle kdnnas att
stava ut fran hamnen.

En vecka senare begav vi oss sa ter upp
till Hudik f6r att hdmta var nya
familjemedlem, Abii med nummer S-248.

I ett stralande hostvidder stod hon dér i
solen pa gardsplanen dd vi kom fram och
efter en mycket trevlig lunch tillsammans
med Inger och Goran gjordes affdaren upp
och vi kopplade pa slidpet och paborjade
resan hemat.

Vil hemma i Sédertdlje blev det sjoséttning
och pamastning redan dagen dérpa for att
kunna provsegla under de sista
hostdagarna. Jungfruturen blev en hirlig
seglats pa Sodra Bjorkfjardenien SV vind
pa ca 5 m/s. Det tog lite tid att hitta alla
trimtampar och att forlika sig med att ha
rodret sittande mitt under fotterna, har
svangde det sé att sdga pa en femoring.

Nir vi seglat ett par timmar borjade det
kénnas riktigt bra. Balansen i baten borjade
infinna sig och dven mandvrarna borjade
fungera skapligt. Upp och ner med

Paus i trdnandet i viken pa Slando

spinnakern, gippar, slag och rundningar,
fram och tillbaka over “Bjorken” 1 ensamt
majestdt. Det var dock inte svart att inse
att det dr en utmaning att segla denna lilla
dam med tvad personers besdttning pa
kappsegling i frisk vind och lite tranga
rundningar. Det hir var verkligen vad vi
sokt efter, en ordentlig, men inte
odverkomlig utmaning och samtidigt en
livlig och rolig bat dir besdttningens
kunnande och framforallt samarbete stills
pa ordentliga prov.

Totalt hann vi med ett tiotal seglatser fram
till den 6 november da vi tyckte att det var
dags att stélla in henne for vintern.

Nu véntar vi bara pa de férsta varma
vardagarna for att ater {4 stiva ut pa fjarden
och prova de nyligen bestillda seglen och
sedan f4 mota er andra Nepparseglare pé
kappseglingsbanorna och givetvis dven i
bortforklaringarnas pub efterat.

Carina och Stefan Fagerlund
S-248 Abii
Sodertilje
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Varaktivitet

Traff/Studiebesok pa Fritidsbatsmuseet i Visteras

Gor slag 1 saken kom med till Vasteras for en trevlig traff och kdnn vindarna fran forr!
En kul aktivitet for sdvél trabatsdiggare som styrendito i ett specialarrangemang for
Neptunkryssarforbundet lordagen den 15 mars 2008 klockan 13.00

Program: Titta pé en klassisk film fran “Schelins” Kungsors Batvarv som visar bygget
aven A22:a1trd tid ca.30 min. Rundvandring i lokalerna. Om s ar mojligt: Studiebesok
A22-S212 som genomgar dicksbyte. Berdknad tid pA Museet ca 3 timmar.
Museiebatsmuseet ligger vid gamla angkraftverket pa Bjornovégen i Vésteras.

Om Ni vill aka tag till Véasteras fran Stockholms C med SJ InterCity s gér tagetkl 11.06
och ar framme vid Visterds C “ Resecentrum” kl. 12.07 och sedan 20 min. promenad.
(Jag hoppas forstas att det kommer folk dven fran andra orter) max 60 personer kan de
ta emot pa Museet.

Intridet dr kostnadsfritt for medlemmar i Neptunkryssarforbundet den har dagen.

For kaffe eller te som ordnas av Neptunkryssarforbundet tillkommer en liten peng.

Kanske gor vi ett besok pa Restaurang efter museet! Meddela 1 sddana fall om du vill
det vid anmaélan, sa vi kan boka plats.

Info om museet pd www.veteranbaten.se/museer vasteras.html

Aanmiilan senast den 5 mars 2008 till Kjell Gustafson, kjellbirger.gson@telia.com
eller pa telefon 070-543 34 36

Utgivningsplan NepparNytt 2008/2009

Nummer Manusstopp I brevladan

2 2008 1 april 1 maj

3 2008 20 september 20 oktober
4 2008 15 december 30 december
1 2009 1 februari 1 mars

Manus skickas till Goran Haglund pa haglund.goran@telia.com
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Klassisk skonhet vann Tjorn Runt

Fortsdttning fran nr 3 2007

Uppét Kyrkesund stod publiken 1 tita rader
och nir man borjade hurra och gora vagen
for oss sa borjade vi forsta att vi 1ag rétt
bra till (om vi inte fattat det tidigare).
Kyrkesund ar ett mycket langt och mycket
smalt sund som en ostkustseglare
omedelbart skulle sdga att dar kan man vl
inte segla om han ser det pd kortet. Men
skillnaden mot ostkusten &r att hér blaser
alla vindar 6ver 6arna i brist pa skog sa det
gdr visst det! Sjdlvfallet tunnar det lite men
inte tillrackligt for att det ska l6na sig att ga
pa utsidan av Haron. Har blev ocksa enda
tillfallet pd hela koret vi kunde ta igen oss
lite. Vattenflaskorna kom fram och vi kunde
dntligen bli av med en del av saltsmaken
fran sjon som spolat dver oss. Med fullt
hiang och skoten i hand dven pé halvvinden
sé hade vare sig mat eller dryck varit att
tanka pd fore Kyrkesund (vi hann forresten
inte dta dar heller).

Stabil spinnakergdng i Stigfjorden for 0SS..o)

Vi holl var position forvanansvéart bra
genom Kyrkesund (men tanke pa att riggen
pé Nepparen inte dr direkt hég) och vi
ndrmade oss inloppet till Stigfjorden och
mellantidsstationen. Har 6ppnade upp och
det borjade bli dags att tinka pa spinnaker.
Visa av skadan frdn 2004 da vi holl pa att
sdanka béten vid en kinesgipp och endast
kniven rdddade Sjofroken kvar pé ytan sa
var vi dock ratt forsiktiga och hissade inte
pa forrdn det 6ppnade upp lite och vi sjdlva
kunde vélja vért spar. Bldsan stod dock sen
utan nagra storre problem dven om vi
fegade lite och gippade tre gangen nér vi
egentligen skulle ha kunnat ga plattare och
héllit rakt p4 mal utan ndgra gippar.
Stundtals tryckte det pa rétt bra och GPS:en
visade vid nagra tillfdllen drygt 9 knop utan
vare sig planing eller surf (pa halvvinden
hade vi surfati 11,2 knop vilket blev dagens
maxfart). En del konkurrenter pendlade ratt
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...liksom for Roffe och Eva

friskt (inga suggor?) och strax fore maél
gjorde en Cumulus en riktig vurpa,
kinesgippade och gick sen in 1 berget, ja i
vart fall ndstan. Kolen tog 1 nédr det var en
halvmeter kvar och déar stod de ocksé nér
vi passerade med spinnakern vilt
fladdrande 1 masttoppen.

Nér vi kom 1 mal efter ganska precis 4.57 sé&
forstod vi nog att det gatt rétt bra.
Tummarna upp pa malfartygen och
kommentarer fran konkurrenter indikerade
detta. Vi kunde ocksd summera ett réatt
felfritt race. Vi kunde ha gétt pa utsidan av
Bratton och vi kunde ha hissat blasan lite
tidigare men annars var det nog inte
mycket vi kunde ha gjort béttre.

Tillbaks 1 hamnen efter en ritt dryg
insegling sa satte vi igdng med att plocka
ur baten, fdlla masten och lyfta upp baten
pé trailern. Medan vi holl pd med det sé
kom plotsligt folk och sa att vi ledde
tdvlingen totalt men att allt inte var
fardigraknat dn. Vi ville inte riktigt tro det
utan sa att vi inte tar ut nigot 1 forskott.
Fler kom dock fram och sa att vi vunnit
enligt de preliminéra resultaten och nu
borjade vi fundera pa om det kanske hade
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rdckt hela vigen dnda. Vi hade inte
tjuvstartat, vi hade seglat rétt viag och vi
hade definitivt inte varit inblandade 1
nagra protestsituationer sd vart resultat
borde vara ganska sdkert. Nar baten vl
var pa land ordentligt gick vi ivag till
tdvlingsexpeditionen och dir stod
Sjofroken I1 hogts upp pa displayen med
en segermarginal pd mer dn 7 minuter. Vi
kunde fortfarande inte tro att det var sant
men nu gratulerade fjolarsvinnaren Hans
Oskarsson (som vi pratat med pa
torsdagen och fatt manga vardefulla tips
av) oss till segern och pekade ut oss for
arrangorerna som ju inte visste vilka vi
var.

Nu blev det full rulle med TV-teamet som
holl pa att sdtta ihop det entimmesprogram
frdn Tj6rn Runt som skulle sdndas 1 TV8
pa sondagskvidllen. Det blev
segerintervju forstas och se fick vi hjilpa
TV-fotograferna att hitta nagra bilder pa
oss bland atskilliga timmars film. Eftersom
vi inte tillhort forhandsfavoriterna si
hade det aldrig tagits ndgra bilder speciellt
pa oss utan vi lyckades s& smaningom
efter flera timmars tittande pa monitorerna



Forsta segerinterviuni TV som fick goras
om for att den blev for ljus. Inte konstigt
ndr vi sattes att titta rakt in i solen!
Foto: Ake Fredriksson

pa kamerorna hitta tvd sekvenser dar vi

finns med och som sen fanns med i

programmet. Dels en kort sekvens av

kryssen utanfor Tjorne Kalv dir vi mycket

snabbt passerar 1 bakgrund och dels en

lite ldngre filmad vid mellantidsstationen i

borjan av Stigfjorden (tyvérr precis innan

vi satte spinnakern sé vi ldnsar med saxad

genua vilket naturligtvis inte ger det

fartigaste intrycket). Sen fick naturligtvis

intervjun tas om ocksa eftersom bilderna
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frdn den forsta blev for ljusa. Sen blev det
telefonintervjuer ocksa med
GoteborgsPosten och Bohusldnningen.
Den sista fragan vi fick 1 TV-intervjun blev
forresten hur vi skulle fira segern. Vi hade
inte tdnkt pa det och svarade att vi tankt
ga och ta varsin hamburgare, dricka upp
den lilla whiskyn som fanns kvar och sen
gd och ldgga oss 1 biten pa
parkeringsplatsen utanfor batklubben (vi
sov alltsd 1 baten nir den stod pa trailern
vilket kan bli lite gungigt och knepigt att
komma 1 och ur ruffen under masten som
ligger over ruffluckan). Reportern trodde
inte pd oss och sa “Kom igen nu,
champagne blir det vdl?” men vi gjorde
faktiskt som vi sagt. Vi hade ju en
femtiomilafiard med trailer framf6r oss pa
sondagsmorgon och Martin hade brattom
hem till syrrans fodelsedagskalas.

Prisutdelning blev det sen i september och
jag och hustrun akte ner (Martin skulle
kappsegla) till en vélregisserad ceremoni
under ledning av Harald Treutiger. Manga
priser delades ut och jag fick ocksé svara




pé manga fradgor eftersom det naturligtvis
viackte stor uppmérksamhet ndr en
insjoseglare fran Maélaren med en
hembyggd bat ritad 1938 (och som
dessutom var utrustad med segel som
Martins pappa hade sytt hemma pa
vinden) kunde vinna en stor segling pa
vastkusten. Jag hoppades jag inte verkade
kaxig nér jag hdvdade att det dr svrare att
segla i den krabba, hoga sjon pa
Bjorkfjarden nér det blaser kuling pa
HostRasta dn 1 den havssjo som var pa
utsidan av Tjorn!

Avslutningsvis vill jag sdga att Tjorn Runt
definitivt dr en av de roligaste
kappseglingar jag nadgonsin varit med om
under mer én 30 ars kappseglande. Det var
roligt 2004 men naturligtvis d&nnu roligare
den hir gadngen nidr vi med tur (och
forhoppningsvis lite skicklighet) lyckades
med det ritt otroliga att ta hem totalsegern.
Forhoppningsvis kommer manga andra
Neppare att finnas med pa startlinjen
l6rdagen den 16 augusti 1 &r ndr vi kommer
att forsoka forsvara var seger 1 2008 ars
Tjorn Runt.
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Vinnarsparet i 2007 drs Tjorn Runt énligt

var GPS-plotter.
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Rapporteringen fran Tjorn Runt pd
skota.se utlagd pd kvdillen den 18 augusti

Team Angby vann Tjorn Runt!

Trot eller ej, men en Neppare fran Angby
(typ Bromma/Blackeberg 1 Stockholm) vann
2007 ars Tjorn Runt!!! 268 Sjofroken med
Goran Haglund och Martin Klinga stéllde
upp for tredje gangen. Forsta forsoket blev
dom 15:onde och andra slutade med bryt
pga stiltje. Men 1 ar blaste det finfint.
“Kanske runt nio och toppade pa elva m/s
1 byarna”, hélsar gast Martin Klinga nir
skota ringde och segercigarren tindes sent
pa lordagkvéllen. “Och Roffe Plat bjuder
pa grogg!”, fortsitter Martin och syftar pa
Roffe Erixon - i startféltets andra Neppare
som slutade nio - hillt upp en haxblandning
frdn Sodertélje. Enligt Martin sa startade
han och Haglund i startfilt elva, men var
uppe i startfélt sex pa slutrakan. “Det gick
apfort pd kryssen och vi behdvde bara
ducka en eller tvd gidnger pa hela racet!”.
Skipper Goran Haglund seglade SM 1
Neppe forsta gangen 1977 och har dven
forflutet 1 Rival och gastar pa Martins SK30.
Teamet haller till och seglar fér Angby
Batklubb, och seglen 4r hemmasydda av
Martins farsa Bertil Klinga. Hemkort dven
dar alltsa!!! Det dr sd8 man spoar
vistkustarna pd deras hemmaplan!

Martin tdinder
segercigarren
pa kvdllen efte
vdl forrattat
gastarbete!.
Foto: Goran
Haglund.




Besok hos trabatsbyggare Andreas Milde

Forbundet trabatsrenoveringskurs den 30
januari hos Stockholms Batsnickeri var
vilbesokt av bade nya och gamla
medlemmar. Det flesta trabétsdgare forstés
men ocksd riatt manga styrenbdtsdgare
som ville drdomma sig tillbaks till den tid d&
batarna byggdes av trd. Andreas Millde
och hans medarbetare visade oss de bétar
som finns pa snickeriet i1 varierande grad

Jerry Larsson och Bjorn Wallde inspekterar pdgdende nybbyggnation av en Andunge

av renovering/fardigstédllande. Vi fick sen
en mycket bra och uttdommande
redogorelse for hur man byter kdlbultar,
bygger nytt dodtrd, ndtlimmar, byter dack
osv. Kvillen var mycket uppskattad och
kommer sdkert att upprepas vid senare
tillfalle da vi kan fortsétta att diskutera det
som inte hanns med den hir gangen.
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Foto:Roger Mdansson



