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Var? gregrund lr platsen f|r nrets Neptunkryssar-SM. gregrunds Bntklubb gBK och
gsthammars Segelslllskap gSS stnr som arrang|rer.

Tiden lr 19-21 augusti 2011. Seglingarna kommer att genomf|ras pn
gregrundsgrepen. Det lr en av Sveriges blsta banomrnden mellan badklippor och
|ppet hav. +amnen ligger i omedelbar anslutning till banorna.
Tillfartsseglingarna blir korta och nskndarna har |versikt |ver hela banorna.

Anmllan pn mail obk@oregrund.nu. Anmllningsavgiften lr 1.000 kr och inkluderar
kranlyft.Den betalas in pn bg 448-9522. Sista anmllningdag lr torsdagen den 11
augusti 2011.

SM|slttning. Kran finns pn gBKs varv vid Katrin|rarna 1 M s|der om gregrunds
hamn.Torsdagen den 18 aug mellan 12.00-22.00 lr reserverad f|r kranlyft. Kontakt med
sj|slttarna kan ske pn gBKs varvsmobil 0730-53 96 74 alt varvsmlstarens mobil
070- 570 36 77.

Antal seglingar. 2m vldret tillnter kommer seglingarna att genomf|ras 3+3+2.

Inkvartering. Eftersom gregrund lr en popullr semesterort finns det anledning att
boka rum mycket tidigt.
Strandhotellet 0173-31600
+otell )loras Trldgnrd 0173-31660
Vandringhem Epokgnrden 0173-30200
Ankargnrden 0173-30512
Klockargnrden 0173-30065
Sunnan| &amping 0173-30064

Regattamiddag. *emensam middag hnlls
 pn Strandhotellet l|rdag kvlll 20 aug.

Kontakter
gBK¶s kansli 0173-31160
Torbj|rn Ahlblck 0173-17273
Nils Virving 070-6712952

Vllkommen till gregrund
³Staden vid havet´

            SM i gregrund
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*l|m inte att f|rs|ka ta hem Lennart
Runemos  vandringsrpris till den
yngste beslttningsmannen bland de
bntar som placerar sig bland de tio
frlmsta pn SM.

Vinnare av vandringspriset snvll 2009
som 2010 var Ulf Tjernberg, gast pn 239
Banana Split. Kom igen alla yngre
seglare och f|rs|k ta priset frnn Ulf vid
SM 2011 i gregrund!

Lennart Runemos
Vandringspris

Ulf med vandringspriset efter SM 2010
i SandKamn                )RtR�5Rger MnnssRn



                                                                         6

Alla SM-vinnare sedan 1945
cU� %nWQU� 5RUVPDQ�� *DVW� %nWQDPQ�
1945 50 Malte Svennbeck Knut Freding E.S.K.-45
1946 77 Per Zaine Erland Eiengnrd Lulu
1947 110 Rune Svennbeck Knut Freding Rival V
1948 110 cke Fernstr|m Bertil Ekvall Amie
1949 137 Harry Bertze Stig Jansson Saga
1950 111 Ulf Freding Lennart Flink Lill-Eva
1951 78 Sten Bertze Bo Frimansson Ci-Ci
1952 140 Sven Johansson Erik Wallsten Flax
1953 78 Sten Bertze Bo Frimansson Ci-Ci
1954 78 Sten Bertze Bo Frimansson Ci-Ci
1955 121 Sven-Erik Lindberg Olle Lindberg Abii
1956 173 Sten Lindgren Ragnar Ekholm Droppen
1957 160 Jan-Eric Horn Knre Eriksson Felicia
1958 159 Rolf Pettersson Per Zaine Cicac
1959 159 Rolf Pettersson Gunnar Lundberg Cicac
1960 182 Olle Rydman Sten Tjlrnstr|m Jehu
1961 75 Harry Bertze Lars Nyberg Sandy
1962 78 Per-Bertil Eklund Bo Frimansson Majbj|rn
1963 180 Lennart Sj|lpn Oscar Sj|len Kokett
1964 39 Gunnar Harju Gunnar Kaarle Tonita
1965 39 Gunnar Harju Erik Kusoffsly Tonita
1966 183 Jerry Larsson Hans Eriksson Regina  
1967 183 Jerry Larsson Hans Eriksson Regina
1968 183 Jerry Larsson Roger Norman Regina
1969 140 Nils Virving Kaj Hlggmark Borta med vinden 2 
1970 64 Nils Malm Inger Malm Scarlet
1971 140 Nils Virving Kaj Hlggmark Borta med vinden 2 
1972 140 Nils Virving Kaj Hlggmark Borta med vinden 2 
1973 140 Nils Virving Ulf Normark Borta med vinden 2
1974 117 Juan Boethius Hans Hlllman Bermuda
1975 64 Einar Olsson Kennth Hammerin Scarlet
1976 62 Nils Berglund Gunnar Fredriksson Sexatu
1977 117 Juan Boethius Michael Persson Bermuda
1978 182 Lennart Bertze Staffan Bj|rklund Jehu
1979 31 Olle Bertze Leif Tibblin Strikki
1980 233 Valter Saaristu Carina Persson Ciina
1981 233 Valter Saaristu Roger Mnnsson Ciina
1982 177 Olle Bertze Valdemar Hjelm Lagun
1983 241 Lars gstlund Hans Mehlstrand Montana
1984 241 Lars gstlund Hans Mehlstrand Montana
1985 174 Conny Jansson Per Andersson Huvudbry
1986 241 Lars gstlund Hans Mehlstrand Montana
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Alla SM-vinnare sedan 1945, forts.

'e stlndigt vandrande prisen till SM�segrarna E\ggda av 1iFlas SNlrlXnd.

cU� %nWQU� 5RUVPDQ�� *DVW� %nWQDPQ�
1987 174 Conny Jansson Lotta Kjellberg Huvudbry
1988 241 Lars gstlund Hans Mehlstrand Montana
1989 174 Conny Jansson Lotta Kjellberg Huvudbry
1990 174 Conny Jansson Lotta Kjellberg Huvudbry
1991 246 Hnkan Frimansson Lasse Wlngdahl Fri
1992 174 Conny Kjellberg Svante Bergh Huvudbry
1993 239 Anders Hjelmblad Marie-Louise Goertz Banana Split
1994 140 Nils Virving Peter Svanberg Borta med vinden 7
1995 245 Valter Saaristu Roger Mnnsson Florina
1996 245 Valter Saaristu Gunilla Lapidus Florina
1997 222 Bj|rn Eklund Annika Karjel Belle Amie
1998 265 Nils Virving Ulf Normark Borta med Vinden 9
1999 245 Valter Saaristu Roger Mnnsson Florina
2000 222 Bj|rn Karjel Hnkan Wngstr|m Belle Amie
2001 245 Valter Saaristu Roger Mnnsson Florina
2002 260 Jerry Larsson Lennart Hlgre Regina Jubile
2003 265 Nils Virving Niklas Virving  Borta med Vinden 9
2004 263 Bill Lidman Ingrid Lidman Virvelvind
2005 265 Nils Virving Ulf Normark / Niklas Virving Borta med Vinden 9
2006 269 Per-Arne Larsson Mikael Sllf Iziz
2007 180 Oskar R||s Mats Rimm| Kokett
2008 180 Reine Svensson Tony Karlsson Kokett
2009 180 Oskar R||s Mats Rimm| Kokett
2010 180 Oskar R||s Mats Rimm| Kokett



                                                                         8

Bildcollage frnn SM
2010 i Sandhamn
)oto:Roger Mnnsson
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Alla borde klnna till.....
SM f|r Neptunkryssare alla nr sedan 1945.  Det lr faktisk mycket imponerande,
det b|r ocksn kunna ge avtryck i seglarkretsar i hela Sverige att
Neptunkryssarpokalen dessutom har seglats sedan 1942.

Det pratas om dnlig tillvlxt inom kappseglingar, beroende pn konkurrens med andra
fritidssysselslttningar, h|ga kostnader, m.m. som nngra av orsakerna till avtagande
intresse.
Neptunkryssaren som seglas med endast tvn personer ombord och som seglas f|r
relativt lnga kostnader har dock klarat sig bra!

Personligen tror jag att vi Neptunkryssarseglare beh|ver satsa lite extra pn nngra
utvalda regattor per nr dlr man ut|ver sjllva kappseglandet ger varandra och nya
intressenter mer utrymme/tid f|r social gemenskap under seglingarna, det kan
f|rmodligen stlrka Neptunkryssarnas popullritet ytterligare.

)lera av de existerande och rekommenderade kappseglingarna lr extra gynnsamma f|r
social samvaro i nr, till dessa kan bland annat SM i gregrund i augusti samt
Riddarfjlrdsseglingarna i september rlknas. Dlr ges stor m|jlighet att kunna besknda
seglingarna, samt m|jligheter att kunna trlffas pn restauranger m.m. f|r att fn det extra
trevligt kring arrangemangen.
Trevligt f|r familjer och bekanta.

Kan nngra personer med ³lite mer fritid´ dessutom stllla upp pn lite demoseglingar,
f|r presumtiva Neppeseglare i samband med dessa seglingar, det kan det
f|rhoppningsvis ge mer vind i seglen. Att lokalt ocksn bjuda upp, f|r demoseglingar
vid olika tillflllen kan ocksn vara en blrande idp f|r att |ka intresset f|r
Neptunkryssaren.

Med tanke pn nrets cirkus med h|jda och slnkta SRS/fd. L<S-tal sn borde dessutom
mnnga ³nya´ seglare f|rstn att det lr en ynnest att fn m|jligheten att segla en
entypsbnt som Neptunkryssaren. Den som genom sina traditioner, trevliga seglare,
trailerbarheten, och prisbilden, SM statusen och de relativt smn kostnaderna ger stora
m|jligheter att segla rlttvist och trivsamt.

Alla Nepparseglare b|r och kan hjllpa till att promota Neptunkryssaren i vidare
kretsar
det vill slga fler ln de ln de som llser Nepparnytt.

Seglarhllsningar frnn Kjell *ustafson, Tonita, vi syns!
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Nepparen i media!

)rnn Segling nr 3 2011                                                                        )RtR�Mats cKlander

Kappseglingsprogrammet 2011

Neptun Cup 2011

Stockholmscupen 2011
Liding| Runt      14 maj 
USS-regattan      11-12 juni 
Ekolnregattan     mitten/slutet aug
Riddarfjlrdsregattan     3-4 sept
+|strasta      17-18 sept

SM gregrund 19-21 aug
Pokalen Saltsj|baden 21-22 Maj 
Sundsvall Vindhemsregattan 13-14 Augusti
Uppsala USS-Regattan 11-12 Juni 
g-vik/Skelleften Ulv|regattan 13-17 Juli
Stockholm +|stRasta 17-18 September 
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Kass|ren har ordet!

                                 )RtR�5Rger MnnssRn

*lldjande har mnnga medlemmar
h|rsammat min vldjan i f|rra numret av
Nepparnytt och betalat sin medlems- och
bntavgift senast 110331. Ni som missat det
ber jag betala in snarast. 200 kr i
medlemsavgift och 100 kr i bntavgift. Betalas
till plusgirokonto 270891-5. Avgifterna
finansierar den l|pande verksamheten
under nret. 2m likviditeten lr god sn
beh|ver jag inte ta frnn placerade medel
som ligger i fonder eller liknande och ger
rlnta
Stefan *laas, kass|r

Neptunkryssarpokalen
SaltsM|baden 21-22 maM
crets seglingar om den ntrnvlrda
Neptunkryssarpokalen kommer att seglas
i samband med Saltsj|badsregattan pn
verkligt klassiska kappseglingsvatten,
nlmligen Baggensfjlrden. KSSS
arrangerar och f|rhoppningsvis kommer
bnde arrangemang och vlder att vara lika
fina som nlr KSSS bj|d pn SM-seglingarna
i Sandhamn f|rra nret.

Sex seglingar pn kryss-llnsbana lr
planerade med f|rsta start kl. 11.00 pn
l|rdagen.

I KSSS regattahamn finns en kran och
bryggplatser finns i KSSS glsthamn i
+otellviken (sn de som seglar Liding| Runt
s|ndagen den 14 maj kan gn direkt till
Saltsj|baden efter detta race).Ett begrlnsat
antal sovplatser finns i Seglarvillan, gn in
pn www.ksss.se f|r att boka. Kostnaden
lr 200 kr per natt och person.

Anmllan ska g|ras senast s|ndag 15 maj
pn www.ksss.se och anmllningsavgiften
lr 800 kr (efter 15 maj lr avgiften 1 200 kr).
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-ubileumsboken - K|p den till medlemspris!
Som ett led i firandet av att det 2008 var 70
nr sedan Lage Eklund ritade
Neptunkryssaren och de f|rsta bntarna
byggdes, sn  gav Neptunkryssarf|rbundet
gett ut en jubileumsbok. Boken ± som lr
skriven av Leif Bodinson och Niclas
Sklrlund ± skildrar bntens tillkomst och
klassens historia under de gnngna 70 nren.

Boken lr pn 160 sidor varav 40 sidor +
omslag i flrg.

Priset f|r medlemmar lr 200 kr. gvriga
intresserade kan k|pa boken till ordinarie
pris som lr 250 kr.

Boken k|ps antingen genom att betala in
250 kr (medlemspris 200 kr + porto 50 kr) om
du lr medlem i f|rbundet eller 300 kr
(ordinarie pris 250 kr + porto 50 kr) om du
inte lr medlem. *l|m inte att ange namn och
adress pn inbetalningskortet eller - om du
betalar via Internet - i mail till kass|ren
stefan.glaas@stockholmshamnar.se.

Den som vill och har m|jlighet kan k|pa
boken kontant hos nngon av nedanstnende
(och slipper dn  portokostnaden):

Leif Bodinson, Saltsj|-Boo, 076-8033505
leif.bodinson@telia.com
Niclas Sklrlund, Enskede, 070-9525370
niclasskarlund@telia.com
*|ran +aglund, Bromma, 070-5947255
haglund.goran@telia.com
Nils Virving. Vlllingby, 070-6712952
nils.virving@hotmail.com
Kjell *ustafson, Mlrsta, 070-5433436
kjellbirger@telia.com
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Vi mlnniskor har ett oerh|rt stort behov
av frid, det kan r|ra sig om att liksom
munken s|ka sig en inre och sjllslig frid.
Andra mn ha som mnl att uppnn kroppslig
frid, lathet alltsn, om vi nu ska uttrycka oss
pn ren och sklr bondsvenska.Vi tar till och
med detta begrepp med oss in i d|den.
Javidn, var och varannan som tar farvll av
den hldangnngne framme vid kistan
krystar ju fram ett vlsande ³vila i frid´ .
2ch det lr just med tanke pn sjllvaste
krysteriet som dessa rader skall ber|ra vnr
absolut mest underskattade, men dock allra
viktigaste frid - nlmligen skithusfriden.

Det lr inte alla f|runnat att ha sndan insikt
och ro i kroppen som den mycket unge man
som h|rdes ropa pn en bakgnrd, i mitten av
femtiotalet:

³Morsan, morsan kan du kasta ner
dassnyckeln och en sm|rgns, men skynda
dig!´

Nu ska vi vll kanske inte beh|va |verdriva
detta genom att som ovan nlmnde gosse
sluta processens cirkel vid samma tillfllle,
i bnda lndarna. I just denna situation b|r
man nog helst se till att verkligen hnlla hnrt
pn epitetet att ³var sak har sin tid´.

Just till sj|ss kan det vll ibland vara lite
knepigt att fn till den dlr perfekta friden,
mnnga gnnger beroende pn att toaletten
ombord lr liten, och familjen stor. )|r oss
som hlrblrgerar ombord pn bntar av typen
sklrgnrdskryssare, finns oftast sndan
toalett endast i sinnevlrlden, verkligheten
hlnvisar oss istlllet till hinken. Det kan jag
lova er, att ska man pn denna uppnn nngot
som |verhuvudtaget kan vara vlrt att
kallas skithusfrid, b|r man helst vara ensam
ombord. Trots ensamhet och avskildhet
kan lndn yttre faktorer inverka negativt
och st|rande pn friden...

*ode vlnnen, lnt oss f|r enkelhetens skull
kalla honom f|r Urban, f|r det lr precis det
han heter, hade under sen kvlll angjort stad
i s|dra Vlnern med sin ganska stora
sklrgnrdskryssare. Tidigt pn morgonkulan
vaknade han av en skriande llngtan efter

1epparn\tts�eJen�Nns|r

Mikael Solebris

presenterar

Knserier frnn KaMutan

0lnsklighetens
viktigaste frid...
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hinken. Eftersom Urban lr en naturens man,
uppskattar frisk luft och |ppna vyer sn
parkerade han sig helt sonika pn sin hink
med |verkroppen stickandes upp ur bntens
f|rliga lilla lucka. +an tyckte detta
arrangemang var fantastiskt och helt
riskfritt med tanke pn tidpunkten, normala
mlnniskor var mitt inne i sin
sk|nhetss|mn.           +imlen b|rjade flrgas
alltmer rosar|d borta i |ster. Riktigt samma
flrg hade lnnu inte Urbans ansikte
uppnntt, men faktiskt inte lnngt dlrifrnn.
Detta skulle f|rmodligen bli en mycket
arbetsam sittning.

³*omorron, vad trevligt att fler ln jag
uppskattar en vacker soluppgnng!´

Urban vred pn skallen, lite snett uppnt till
h|ger mot platsen dlr han f|rmodade att
bokstlverna kom ifrnn.

³Tamejfan, detta lr inte sant, DETTA bR
INTE SANT... ³ Tlnkte han dn han m|tte
blicken pn en helt gr|nklldd lldre hurtfrisk
herre med tillh|rande tax i band.

³*omorrn� ³, svarade han dock artigt, men
lite smnbuttert tillbaka medan han funderade
pn om han skulle meddela den gr|nklldde
herrn att han fullstlndigt sket i
soluppgnngen. Det enda som intresserade
honom var att fn nngot i hinken. +inken
som gr|ng|lingen pn kajen absolut inte
kunde sknda under kapten Urbans stolta
lekamen. Taxmannen visade sig ha ett
uppdlmt pratbehov, det hela utvecklade
sig i det nlrmaste till en monolog dlr allt
mellan himmel och jord avhandlades. Urban

han sa knappt ett skit. Det gjorde dlremot
taxen. Tvn gnnger till och med i f|ljd, direkt
pn kajen.

³Din lycklige jlvel´, tlnkte Urban med
adress till taxen, inte nog med att magen
vlrkte, nu b|rjade det g|ra rejllt ont i arslet
ocksn. Det var ingen vanlig simpel tio-litare
av mjuk, +ammarplast ombord dlr inte. Nej,
en rejll murbrukshink i stum och stenhnrd
svart polyetenplast hade tjlnsten som
skeppshink ombord hos honom.

Tvn timmar senare tackade den
mossflrgade pratkvarnen f|r sig. Drog i
bandet till den numer lite smalare taxen,
och gick vidare bort mot centrum av staden.
Tvn glllde lven f|r Urbans del, men inte
timmar utan dagar. Sn llnge hade han
nlmligen kvar ett tydligt llsbart minne pn
bnda skinkorna och baksidan av lnren i form
av en stor cirkel. Urban blev f|rbannad nlr
vi ville mlta radien, ta denna och
multiplicera med 3,14 alltsn pi, f|r att fn fram
omkretsen pn r|vringen.

³Jag skiter fullstlndigt i er, och era idper´,
frlste han innan det gick upp f|r honom
hur tokigt just detta uttryck blev i
sammanhanget. Ett dygn ytterligare, alltsn
tre totalt tog det f|r den stackars Urban att
bli kvitt lven bakvlrken. Allt detta lidande
f|r en mycket morgontidig pratkvarn. Man
kan inte vara nog f|rsiktig i sitt val av plats
f|r att s|ka frid.

Just detta med att skithusfrid skall inneblra
lugn lr viktigt, men f|r att uppnn den totala
friden saknas dn en mycket betydelsefull



Mikael Solebris lr fotograf, f|rfattare/kns|r med
marint liv och leverne som inriktning. Vistas
glrna och ofta snvll under som |ver vattnet, dn
ombord pn egna 61-nriga Neptunkryssaren
³Trlta´, eller i djupet som sportdykare.
Vintertid sn lr det fruset vatten som glller, och
dn allra frlmst med ihop kamera vid sidan av
nngon bandyplan.

komponent. L|sningen pn problemet med
den f|rlorade komponenten som jag
skndade hlromsistens vid bes|k ute pn vnr
klubbholme var vll kanske vllment. Men
hnll lndn med om att sticka en nra under
dasset kan verka lite vll lnngs|kt, och
snarast lite l|jligt f|r att kunna finna ro...



Utdrag Xr ERNen sRm visar 'MXpstr|mmen
i nlrKeten av SlFN i StRFNKRlms mellersta
stNlrgnrd �alla Eilder lr natXrligtvis i
flrg�.
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+ydrographica, som under mnnga nr gett
ut specialsj|kort i skala 1:10 000 |ver
svnrnavigerade delar av Stockholms
sklrgnrd (t.ex. nlstan alla utsklrgnrdar) och
senare lven S:t Anna och delar av Blekinge
sklrgnrd - har i nr kommit med en bok som
i vart fall jag ser fram emot att fn anvlnda i
sommar. Boken ³*envlgar i Stockholms
sklrgnrd´ beskriver ett antal genvlgar
(och ibland senvlgar men vackra och roliga
sndana) dlr vanliga sj|kortet bara visar
grund och blntt sn att man aldrig skulle
vnga sig pn att ta sig igenom ens med en
Neppare. I 85 kartskisser och flygfoton

Bokrecensionen:
Hydrographicas
*envlgar i Stockholms sklrgnrd!

visas hur man kan trnckla sig igenom de till
synes mest om|jliga sund.

Mnnga av genvlgarna verkar direkt gjorda
f|r Neppare med litet djupgnende och lng
mast (sn man kan komma under de
kraftledningar som ibland splrrar sund f|r
st|rre bntar).

Jag har anvlnt +ydrographicas specialkort
i mnnga nr och funnit dem vlldigt pnlitliga
och anvlndbara. Inget talar f|r att deras
genvlgar skulle vara mindre anvlndbara!

*|ran +aglund



Efter diverse turistande blev det dags f|r
f|rsta dagens seglingar. Blnste rltt hyggligt
4 ± 6m/s men fruktansvlrt vridigt.
Seglingsnlmnden var oerh|rt ambiti|s och
ntskilliga starter blev avblnsta nlr det vridit
sn att linjen inte llngre lng rltt. Det var ju
heller inget lltt jobb att flytta mlrken ±
startlinjen var 600 m lnng och det var 200 m
djupt. Vll ignng sn var man lika observant
pn vindvrid och i ntta genomf|rda seglingar
blev det banlndring i sju. Trots den lnnga
linjen blev det rejllt trnngt och hlr nere
seglar man oerh|rt aggressivt med sina fina
trlbntar. Nlr vll linjen lng rltt sn kunde
man ge sig pn att det blev allmln omstart ±
ibland flera gnnger med f|ljande svart
flagg. Vi var inte riktigt vana att segla sn
aggressivt och det visade sig mycket riktigt
att bnde vi och Malin hade svnrt att fn till

riktigt bra starter. Det gick vll hyggligt i
alla fall f|rsta dagen och Malin kom efter
fyra seglingar in som 4:a och vi som 13:e
vilket vi tyckte var 2K i ett fllt pn 37 bntar.

Pn kvlllen blev det storstntlig invigning
av Europacupen i slottet ± Schloss
Montfort ± med flaggor, nationalsnnger, tal
och massor med mat och dryck. Men som
de riktiga idrottsmln vi lr sn lng vi sjllvfallet
lngt med det sista (fast det finns mnnga
mycket goda lokalproducerade vita ± och
faktiskt ocksn r|da ± viner och sjllvfallet
wiessbier).

Till skillnad mot f|rsta dagens regn sn bj|d
nlsta dag pn strnlande sol vilket tyvlrr
ocksn ofta hlrnere betyder bleke (nngon
sj|bris blir det aldrig tal om). )|r att kunna

Seglarlventyr pn BodensM|n, del 2 (forts. fr. nr 1 2011)
Text och foto (om annat ej anges) *|ran +aglund

Starterna var RerK|rt tlta�
)RtR�,nternatiRnale 9ereinigXng der 30�Tm�SFKlrenNreX]er .lasse e.9.



fnnga ev. morgonvindar var det ocksn
anbefallt att utsegling skulle ske senast kl.
08.00. Pn morgonen stod ocksn en liten bris
men den f|rsvann innan vi hann starta. Sen
lng vi ute och guppade i bleke fram till framnt
14-tiden dn vi blev inbogserade till hamnen
och satte oss i tlltet och drack |l och klka
korv. Sjllva var vi helt |vertygade om att
det inte skulle bli nngot mer seglande den

dagen men framnt 17-tiden sn hittades det
lite vind och det blev ³Raus, raus´ som
glllde. I en vik stod ocksn lite kvlllsbris
och vi kunde (efter obligatorisk omstart och
svart flagg f|rstns) faktiskt genomf|ra en
segling innan vinden dog. Sen lng vi och
guppade ett tag till innan ny vind kom och
nlsta segling sk|ts ivlg framnt 20-tiden.
Nlr vi kommit ett varv dog vinden dock
igen och vi bogserades in till en mycket
sen middag.

Inf|r sista dagen lng vi pn en 13:e plats
och Malin lng 3:a och vi sng vll alla rltt
optimistiskt pn att kunna avancera uppnt i
resultatlistan. Det mesta strulade dock
denna dag och i de svaga vindarna pn 2 ±
3 m/s sn gick det mesta snett f|r bnda
svenskbntarna. Vi startade uselt, kom in fel
till mlrkena, fick jltteytterrundningar etc.
sn resultatet blev att Malin rasade till 9:e
plats och vi till 19:e ± och detta trots vlldigt
bra fart i bntarna, i vart fall pn kryssen. )|r

Malin i Kalvp\rt llge efter start�
)RtR�,nternatiRnale 9ereinigXng der 30�Tm�SFKlrenNreX]er .lasse e.9.

SFKlRss MRntfRrt� platsen f|r invignings�
middagen.



vnr del var det kanske inte helt ovlntat att
vi skulle hamna i mitten pn flltet med f|r
grabbarna i Malin var det naturligtvis en
stor besvikelse ± titelf|rsvarare som de var.

Regattamiddagen med prisutdelning,
orkester, fyrverkerier m.m. lgde rum hemma
i ³)arbror )reys´ trldgnrd som var som en
mindre park. Massor med priser delades ut
och det var allmln f|rbr|dring |ver
nationsgrlnserna och alla (nlstan) lovade
att vara med pn nlsta Europacup i
Nynlshamn 2012. 2ch nu nlr vi inte skulle
ut och segla nngot mer sn blev det lntligen

tid att smaka pn |let och vinet ordentligt
(tidigare hade vi ju bara provsmakat!).

Sista dagen i Langenargen lgnades nt
avmastning, bntlyft (som inte var helt
oproblematiskt eftersom en massa
motorbntar tyckte att krankajen var ett
jlttebra stllle att f|rt|ja bntarna med och
dessutom blev vansinniga nlr vi sprang
|ver deras bntar utan att ta av oss skorna)
och dlrefter bntflrd till )riedrichshafen
och en titt pn det mycket sevlrda
=eppelinarmuspet.

1ltta smn spinnaNrar pn Xppnt 100 Nvm. Malin llngst till K|ger� $lperna i EaNgrXnden
)RtR�,nternatiRnale 9ereinigXng der 30�Tm�SFKlrenNreX]er .lasse e.9.

3n NaMen i /angenargen stRd det Klr n\E\ggda 30�sNrRvet. .an Eli ditt �NRmpletterat
med teaNdlFN RFK maKRgn\rXff� f|r Eara 170.000 (XrR�



Nlsta dag blev det hemflrd ± en del gjorde
det enkelt f|r sig genom att flyga frnn
M�nchen eller =�rich, Bengt trncklade sig
hemnt med tng (tog tvn dagar men han
hann till 22-SM i Trosa) medan resterande
manskap f|rberedde sig f|r en
avkopplande resa med LandRover och
lastbil med lite turistinslag som bes|k pn
vingnrdar etc. (trodde vi alltsn). En
bilverkstad hade ju bytt kylare pn bilen sn
vi skulle ju heller inte beh|va sitta med
vlrmen pn och blicken klistrad vid
tempmltaren. Just nlr vi ska nka ringer dock
Bj|rn som fixat att vi fntt lnna trailern som
Malin stnr pn. Det visar sig att killen som
lnnat ut trailern beh|ver den och i stlllet
ska vi fn lnna den trailer som Bj|rns 22:a
Rush III stnr pn men vi mnste vara i Burg
invid Kielkanalen nlsta dag kl. 14.00
eftersom dn kommer en kranbil att finnas
pn plats dlr f|r omlastningen. 100 mil pn 1
ò dag alltsn ± inte sn mlrkvlrdigt med en
personbil men med 3,5 ton efter en
LandRover sn kunde det bli svettigt (trots
ny kylare).

Tidigt pn morgonen llmnade vi alltsn den
stormarknad i Langenargen som vi nyttjat
som nattparkering (f|r skams skull gick jag
in och k|pte en back wiessbier f|r att
legitimera vnr parkering) och gav oss ivlg
f|r att leta oss ut pn motorvlgen mot Ulm.
Vll uppe pn motorvlgen hann vi inte lnngt
f|rrln varningslampan f|r |verhettning i
automatlndan lyste. Den hade blinkat till
nngon enstaka gnng i vlrsta
uppf|rsbackarna pn nervlgen men nu
lysten den ilsket r|tt lven pn plan mark.
Vad g|ra" En rasad automatlnda pn
Autobahn i s|dra Tyskland var ju inget
dr|mscenario. Efter att ha lntit lndan svalna
lite pn en parkeringsplats sn vlnde vi
tillbaks mot Ravensburg (om det lr nngon
som reagerar pn namnet sn lr de dlr de g|r
pussel) och deras auktoriserade
LandRoververkstad. Vll dlr var
servicekillen f|r LandRover inte pn plats
men skulle komma om nngon timme. Efter
ett tag d|k han ocksn upp men skulle dn gn
pn lunch men skulle komma tillbaks om en
timme. Efter en och en halv timme var han
ocksn tillbaks men kunde bara konstatera

5XsK ,,, i lnnX eM renRverat sNiFN�



att antingen var det fel pn automatlndan
eller ocksn pn givaren till varningslampan
(tror vi att han sn i alla fall f|r trots att han
var i 25-nrsnldern sn pratade han inte ett
ord engelska). )|r slkerhets skull sn kallade
han pn sin kollega som visade sig heta
Kloker (och som tyckte det var vlldigt roligt
nlr vi pn vnr knaggliga skoltyska
f|rklarade att han mnste vara en av de sju
dvlrgarna). +an instlmde i sin kollegas
bed|mning men tog f|r slkerhets skull en
runda med bilen och k|rde rltt vnldsamt
utan att lyckas fn lampan att tlndas (de
vngade dock inte ta med sllpet pn den
rundan). Rekommendationen (eftersom de
inte hade nngon ny givare hemma) blev
dock att stanna sn fort vi kunde nlr lampan
tlndes och sedan lukta pn oljestickan i
automatlndan f|r att kolla att den inte
luktade alltf|r brlnt.

Sagt och gjort ± ut pn Autobahn igen vilket
gick bra nngra mil innan lampan tlndes igen.
In pn f|rsta blsta parkeringsplats f|r att
lnta lndan svalna men just som vi k|r in pn
parkeringen sn stiger ett r|kmoln upp frnn
motorn. R|ken kommer dock inte frnn
automatlndan utan frnn vatten som sprutar
frnn slangen mellan ordinarie kylare och
motorn. Det visade sig att mekanikern som
bytte kylaren hade lagt slangen mot
drivremmen till generator/vattenpump sn
att nu hade vi en slang med ett prydligt hnl

i. Nu stod vi alltsn mitt ute i skogen med en
motor helt utan kylning och nngon extra
slang hade vi naturligtvis inte. Stlmningen
var en stund rltt dlmpad men n|den lr ju
uppfinningarnas moder och vi hade ju en
bnt pn sllpet som f|rutom en rejll
verktygslnda hade bnde tejp och stnltrnd
ombord. +nlet i slangen lagades alltsn med
eltejp, sen vlvtejp, sen eltejp och slutligen
vlvtejp igen. Slangen splndes sen frnn
drivremmen med stnltrnden.
)|rhoppningen var att alla tejplager skulle
vulka ihop sn mycket sn det skulle hnlla
tills vi kom till en riktig bilverkstad. Ivlg
igen alltsn och lagningen visade sig sen
faktiskt hnlla lnda hem till Stockholm. Den
r|da lampan f|r automatlndan blev vi dock
inte av med och det blev regel med stopp
kanske varannan mil f|r att lnta lndan
svalna och ocksn inspektera
slanglagningen. Allt hade dock tagit rejllt
med tid och det blev alltmer uppenbart att
det skulle vara helt om|jligt att hinna till
Burg i tid till kranlyftet dagen dlrpn.

Efter mat och |vernattning pn ett *asthaus
dlr vi fick forell till middag hlmtad direkt
frnn en stenbasslng i klllaren sn satte vi i
alla fall h|gsta fart (35 km/h uppf|r, 65 km/
h nerf|r och 70-75 km/h dlremellan) mot
Burg. Att vi skulle hinna dit i tid visade sig
dock rltt snart vara helt orealistiskt sn det
blev rltt sent vi kom fram f|r en
|vernattning pn ett *asthaus alldeles vid
Kielkanalen.

Pn den trailer som vi skulle fn lnna i stlllet
f|r den vi nu anvlnde stod alltsn Lasse
Th|rns gamla 22:a Rush III (byggd i
Kungs|r pn 30-telet) som Bj|rn hade k|pt
frnn USA dlr hon varit de senaste 60 nren.
+on var i ett inte alltf|r fint skick efter att
ha stntt pn land i 20 nr. *lldjande nog har
sedan en svensk k|pt henne och hon
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kommer nu att renoveras av Thomas
Larsson. Alltnog Rush lastade |ver pn den
klrra hon stod pn nlr hon kom med bnten
frnn New <ork (klrran var f|rresten ett
gammalt lastbilschassi frnn 20-talet som
hon dragits frnn de Stora Sj|arna till New
<ork pn vilket mnste ha tagit ett tag) och
Malin lyftes |ver pn Bj|rns trailer. Denna
visade sig snabbt vara en mycket trevlig
bekantskap ± 1,5 meter llngre och med
krlngningshlmmare sn var den mycket
stadigare ln den vi hade k|rt med tidigare
nlr man vll vant sig vid att man hade ett l
n n g t ekipage bakom sig.

Vll pn gnng igen hemnt sn blev det nu
nlrmast att nka |ver broarna |ver Stora och
Lilla Bllt. bven om sllpet nu var mycket
stadigare och tnlde h|gre fart sn hade vi ju
fortfarande den ilsket r|da lampan f|r
automatlndan som lyste sn fort vi
anstrlngde motorn det minsta ut|ver
lunktempo. Nlr vi k|rde |ver Lilla Blltbron
b|rjade det dock |sregna samtidigt som
det blnste hnrt och dn slocknade konstigt
nog lampan trots uppf|rsbacke upp pn
bron! Nu gick det upp ett liljeholmens f|r

Martin ± det kan inte vara givaren det lr fel
pn utan det mnste vara kylningen det var
fel pn. Men varf|r hade inte lampan lyst pn
nervlgen" Jo, f|r dn hade vi ju lnst fllkten
med stnltrnd f|r att motorkylningen skulle
fungera! Stnltrnden hade sen naturligtvis
tagits bort nlr motorkylaren hade bytts och
fllkten inte beh|vde gn hela tiden llngre.
Snabbt dit med den sista stnltrnd vi hade
kvar (det hade ju gntt nt lite redan tidigare)
och vips slocknade lampan f|r att sen
aldrig mer tlndas (pn vlgen hem i alla fall).

Sen gick allt geschwindt och efter
|vernattning i bnten pn en parkeringsplats
i s|dra Smnland sn kom vi slutligen hem
och som vanligt kunde vi konstatera att
lven den hlr gnngen sn var det egentligen
resan till och frnn Bodensj|n som var mer
dramatiska ln sjllva seglingarna (lven om
de lr kul och splnnande). Vad som hlnde
med Viktoria och Kalles lastbil lr f|rresten
en egen historia som det inte finns utrymme
att berltta hlr.

*|ran +aglund (gast pn Viktoria och co-
driver f|r Malin)

Malin pn den n\a llngre RFK stadigare trailern.


