





Ordféranden har ordet

Vad hidnder med bétmarknaden?
70-talsbatar som Scampi, Ballad, Maxi
77 osv har sjunkit 30-40% pa nagra ar.
Lagkonjunkturen kan man inte enbart
skylla pa. Nej, de som dr kring 40 och
yngre har annat att géra 4n att slipa botten
en aprildag vid en temperatur pa +3 grader.
Om man ska ut pa sjén i sommar hyr man
bat med tva toaletter och minst 35 fot, har
vi blivit for bekvdma? Ménga hyr bét nere
i Grekland eller fd Jugoslavien.

Jag deltog pa Seglardagen i Goteborg i
mars, mindre dn hilften av klassforbunden
var nirvarande, ett daligt omen. Ett starkt
klassforbund som &r aktivt dr oerhort
viktigt for battypens dverlevnad.

Nepparen har hittat sin nisch, SM, trailerbar,
latt att d4ga och segla, gar att campa i mm.
Det som r glddjande dr att trabatar tas om
hand och renoveras, framforallt i Tyskland.
Det dr béttre &n att des tar pa nagot varv
i Sverige och ruttnar bort. Var 4r alla
ungdomar? For en billig penning kan en
trabat rustas upp och nya segel inforskaffas.

SRS-talet har sénkts till 1,043 och utan
spinnaker till 1,007. Enligt mitt formenande
bor det ner till 1,02. Det ér dérfor av vikt att

NepparNytt nr 2

Ordforande Virving vid rodret
(for 44 ar sedan!)

s& mycket info fran kappseglingar samlas
och sénds till SRS-kommittén efter arets
seglingar!

Isen har nu gétt dven om det var segt i ar.
Ha en bra sommar och vis upp var bat pa

boljan!

/Nils

Dags for ett nytt nummer av Nepparnytt. Ett sdrskilt tack den hdr gangen till de tyska
nepparseglare som presenterar sig och sina batar. Flottan i Tyskland vixer stadigt och
de tyska nepparseglarna borjar bygga upp en gemenskap.

Ddrutiver flera medlemmars beskrivningar fian seglatser med andra batar, inbjudningar
till arets seglingar, en bokrecension mm. Trevlig ldsning!

/Leif (red.)
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Ekolns Segelklubb

hundra ar av gemenskap 1913-2013

SM | Uppsala 3 -6 juli

Den 3-6 Juli dr det SM for Neptunkryssare
och SM/KLM Milarbatar i Uppsala.

Neptunkryssaren fyller 75 ar och ESK
som arrangerande klubb fyller 100
ar. Det kommer troligen att vara arets
vackraste seglingar med ldngsmala batar
i ménga former. Vi hoppas pa fina vindar,
bra vdder och manga deltagare. Den

Arkoregattan

seglas i Arkosund l6rdag-sondag 3-4/8.

officiella inbjudan fianns i férra numret av
Nepparnytt och finns &ven pa forbundets
hemsida., neptunkryssarférbundet.se.

Hoppas att vi ses i Uppsala och om nagon
har funderingar kring SM:et, transporter,
logi .m.m. s& kontakta Mikael S&if sa ska
vi 16sa det pa bésta sitt.

S-269 Mikael Siaf 070-4133275

Pé lordagen kor vi en skdrgérdssegling ca kl 1100 och pa sondagen 2-3 bankappseglingar

beroende pé vind och tid.

Eventuellt kommer SM for Neptunkryssare att arrangeras av Norrkopings SS nésta ar sa
kom och prova pé vattnen redan i ar! NSS &r rutinerade arrangorera efter att ha fixat SM
i Express 2009, VM i E-jolle och Skol SM mm.

Boende finns pa Arkosunds hotell och kan &ven fixas privat. Sjoséttning fixas efter hur
manga som kommer, men det vore roligt med 7-10 batar.

Varmt vdlkomna!

/S231 Claes Laurent



Sundsvalls Segelsallskap bjuder in till

Neptunkryssarpokalen
10-11 Augusti 2013

Neptunkryssarpokalen kommer att seglas den 10-11 Augusti i samband med Vindhemsregattan.
Kappseglingarna genomférs pa Sundsvallsbukten i anslutning till Sundsvalls Segelsallskaps klubbhamn
vid Vindhem pa Aln6ns s6dra spets. Pa I6rdagen seglas 4 kortare bankappseglingar och pa séndagen en
langre bankappsegling i form av “Lunkentuss-seglingen”.

Anmalan ska goras senast den 1:a Augusti via formuldr pa Sundsvalls SS hemsida — www.suss.y.se
Anmalningsavgiften ar 400 kr om Anmalan och inbetalning av avgiften sker fére 1:a Augusti.

OBS Vid efteranmélan efter den 1:a Augusti &r Anmdlningsavgiften 500kr

Anmalningsavgiften betalas in pa Sundsvalls Segelsallskaps plusgiro 46 91 10-1, och du anger ditt
“namn” som meddelande vid betalningen.

Prelimindrt tidsprogram

Lordag 2013-08-10 Sondag 2012-08-11
kl. 08:00 — 09:00 Registrering kl 09.00 Skepparméte
kl. 09:00 Skepparmoéte kl. 10:00 Tid for forsta varningssignal
kl. 10:00 Tid for forsta varningssignal Prisutdelning - snarast efter malgang

kl. 18:00 Regattamiddag

Officiell inbjudan kommer att finnas att hdmta pa Sundsvalls Segelsallskaps hemsida — www.suss.y.se
fran och med 1:a maj. Seglingsforeskrifter kommer att finnas att hamta fran och med 1:a augusti.
Information om regattamiddag och ev. Frukost och matpaket kommer att lamnas vid er anmalan.

Sjosdttning/Upptagning

Sjosattning och upptagning med pelarkran ingar i anmalningsvgiften. Sjosattning sker i Sundsvalls
Batsallskaps hamn i Ortviken. Utsegling till Vindhem tar ca 45-60 min och ca 30 min fér motor.
Sjosattning ar majlig under hela fredagen och pa sondagen ar upptagning majlig direkt efter
prisutdelningen. Kontaktpersoner for sjosattning meddelas vid anmalan.

Boende

Da det ocksa kors ett jollelager denna helg sa kan vi tyvarr inte erbjuda nagot boende i Vindhem.
Pa Sundsvall City Hostel i centrala Sundsvall kan ni som seglar pokalen bo fran 250 kr natt inklusive
frukost i 4- och 8-bdddsrum med eget badrum. (290 kr inkl sdnglinne / 250 kr med eget sanglinne).
Vid bokning ange Bjorn Karjel som “rabatt-referens”

Hemsida: www.sundsvallcityhostel.se, Tfn: 060—-12 60 90

Ovrigt
Om ni har nagra fragor sa kontakta garna oss:

Medelpads Neptunkryssarflottilj - Tomas Sundholm 070-350 82 85
Seglingsledare SSS — Hakan Enerud 070-620 52 93

Valkomna till Vindhem och Neptunkryssarpokalen
Sundsvalls Segelsdllskap — sen 1877



—.%—5 Veteranbaten Q%E

Foéreningen Veteranbaten ar en ideell rikstdckande férening med
uppgift att dokumentera fritidsbatens historia och att medverka till att
veteranbatskulturen halls levande enligt devisen

Varna - Varda - Visa

Veteranbaten ar en férening pa stark frammarsch. Vi &r nu éver
2000 medlemmar spridda 6ver hela Sverige. Vart kansli ligger i
klassisk marin milj6 pa Skeppsholmen i Stockholm. Vi &r aktiva pa
en lang rad omraden. Vi blickar bakat och siktar framat.

« Vi driver Fritidsbatsmuseet i Vasteras och utstaliningen i Bathall 2 pa
Galéarvarvet i Stockholm.

» | Veteranbatsarkivet har vi skannat langt 6ver 23 0000 batritningar och har
varldens stérsta arkiv tillgangligt via var hemsida.

» Veteranbatsfonden hjalper till vid renovering och bevarande av &ldre batar.

« Tidningen Veteranbaten kommer ut med fem nummer om aret, alltid
fullmatade med aktualiteter och historiska aterblickar.

« Vi arrangerar Veteranbatsmétet vid Galarvarvet och finns pa batmassorna i
Stockholm och Géteborg - bland mycket annat.

+ Pa vart kansli kan medlemmarna ga till kallorna i ett omfattande
referensbibliotek och bland &ldre battidningar.

Bli medlem du ocksa! 5 nummer veteranbatskultur per ar.
Satt in 250:- pa PG 204697-7 eller BG 5418-1128.

Ansoék om medlemskap pa var hemsida, sa
missar du inte ndsta nummer.
Du kan ocksa bestalla tidigare
nummer a 50 kr.

Museiféreningen Sveriges Fritidsbatar
Slupskjulsvagen 42 Skeppsholmen
www.veteranbaten.se
info@veteranbaten.se 08-7837904



Nepparnytt-2 2013 séands till alla i
Neptunkryssarforbundets register!

Vi hoppas pa Er hjilp att inventera hur
batbestandet ser ut for nirvarande.

De som deltar i kappseglingar har férbundet
god kidnnedom om, men det finns ocksa
andra anledningar till att man har bat.
Rekreationssegling, eller kanske gladjen
att varda och rusta en liten och enkel men
mycket god seglare.

Trots det star det en del batar pa land utan
att anvindas, kanske beror det pa tidsbrist
eller svalnande intresse, eller kanske pa
grund av brist pa trabatskunskap.

Vissa dr under renovering, andra &r till salu.
En del batar har vi ingen aning om vart
de finns!

Jag dr overtygad om att intresset for
Neptunkryssaren kommer att 6ka, sé
dven for tribéatarna. 1 detta nummer sa
presenterar sig Veteranbaten som &r
tidskriften for Museiforeningen Sveriges
Fritidsbétar, dir jag for ovrigt ocksa ar
medlem. (i Veteranbaten nr- 3 kommer
en liten presentation av “Nepparen”). |
veteranbatstidningarna kan man ldsa om
batar som renoverats till toppskick, fast de
statt i “ruttna raden” m.m.

Ar din bét sald, eller till salu, eller fragor
betriffande inventeringen?

Ring 070-543 34 36 eller meddela till
kjellbirger@telia.com

Jag har @ven hand om medlemsfragor for
neptunkryssarna.

Kjell Gustafson
Tonita S-39

Neptunkryssaren en drombat?

Man behodver inte dromma om den,
den &r liten och nitt, billig i drift och
underhall, trailerbar, ldtt att ta med sig
till veteranbatstriffar, eller kappseglingar.
Relativt enkel att renovera dé den &r byggd
pa planka, alltsé l4tt att komma &t att jobba.
(de senaste aren har Neptunkryssare i trd
vunnit SM i klassen)

Segelbatens Dag 7-8 september 2013.
Vill du segla med din Neptunkryssare i trd
och titta pd méanga klassiska bétar?

Pa grund av att Danvikstullsbron renoveras
“ segelfrihéjd 11.30” sa flyttar GYS

Riddarfjirdsseglingarna till Saltsjon!
Hemmahamn for deltagande klassiska

yachter blir Vasahamnen.

P& lordagen arrangeras dven en After
Sail for att gaska upp deltagarna infor
kvillens middagsaktivitet som kommer att
arrangeras i Bathall 2.
For information och anmélningar
riddarfjarden@gys.se
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Han & on av Svanges basta seglar, Med & forkariok far idngemata
sshrorw vl Bean recis fiur T sha Segls shpoan gy sina konkurenes
Mt Mokle *Fikt" Erixan, seqlaren med 14 Shi-quid.

T g RS OO0 LA e

I Segling nr 3 i1 ar fanns en fem sidor lang artikel om Rolf
Erixon, de senaste tva arens svenske mastare i Neptunkryssar-
klassen, samt dessutom i SK30 och M22. Oerhort kul att “var”
seglarprofil Roffe, och entypsseglandet pa breddniva, far den
uppmérksamheten.

Hir foljer ett axplock ur artikeln men skaffa det aktuella numret
av Segling och lds hela. Det dr bade Roffe och Segling virda!
/Leif






INFO FRAN TEKNISKA KOMMITTEN

Nu dr dom nya reglerna godkinda av
Svenska Seglarférbundet. Dom har lagts
upp/kommer att laggas upp pa hemsidan.
Det blev nagra fler dndringar i reglerna dn
vad som togs pa motet.

Detta beror pa att SSF pépekade att vi ska
kalla spinnakerbom f6r spinnakerbom och
spirbom for spirbom. Tidigare sa har vi
kallat dom spirbom 1 och spirbom 2. Da
blir det konflikter i redskapsreglerna sa
gjordes dessa dndringar.

Dir det stod spirbom 1 sa har det ersatts
med spinnakerbom istéllet. Och sa har det
gndrats i texter med bara spirbom och dar
det star spirbomsbeslag.

Dessa paragrafer har @ndrats i klassregler
fér Neptunkryssaren 2013 angéende
spinnakerbom:

C.64
F.1.2
F.5
F.5.1
F5.4
F.5.5

Jag vill passa pa att papeka en sak som vi
sdg under forra arets SM.

Det fanns flera segel (storsegel, spinnaker)
som saknade neppargaffel eller segel-
nummer.

Detta maste finnas i seglen enligt vara
klassregler. Om ni far ett segel fran
segelmakaren ddr detta saknas sé fraga dom
hur dom kan méta in seglet. Segelmakarna
maiter sjdlva in seglen och det ska goras
enligt vara klassregler. Annars sa dr inte
seglet godkidnt. Ha detta i atanke nér ni
koper mya segel.

Mikael Saif S-269

Nytt tilléigg till kappseglingsreglerna fr o m i ar - rittelse:

Om flagga U har visats som forberedelsesignal, fér inte ndgon del av en bats skrov,
besdttning eller utrustning vara i den triangel som bildas avstartlinjens dndar och forsta
mirket under sista minuten fore bétens startsignal. Om en bat bryter mot den hér regeln
och identifieras ska den diskvalificeras utan forhandling, men inte om kappseglingen
startas pa nytt eller seglas om, eller om kappseglingen uppskjuts eller annulleras fore
startsignalen. Det hér dndrar KSR 26 och KSR 29.1 giller inte.

Den hir regeln finns i SSFs Kappseglingsregler appendix S §11.3 (och inte S6.11 som

tidigare angetts).



KASSORENS AVDELNING

Med detta nummer av Nepparnytt foljer
en paminnelse fér de som @nnu inte betalat
sin medlems- och batavgift. De flesta anger
pa betalningen vad syftet med betalningen
ar, som t.ex. “medlemsavgift” eller dylikt.
Vore bra om alla gjorde det for ibland kan
det vara en bokavgift som oftast dr pa ett
liknande belopp. Ar da svart for mig att
avgora vad som avses.

Nytt for i ar ar att vi vill att dven
alla gastar p4& SM har medlemskap i
Neptunkryssarforbundet. Det dr en hel del

utldgg dven for forbundet vid SM. Sedan
ska man sjdlvklart stodja den klass man
seglar i.

Det kommer en hel del forfragningar fran
utlandet om hur man betalar sina avgifter
frén t.ex. Tyskland. Har skrivit en liten
anvisning pa engelska som jag brukar
maila till de som undrar. S& kontakta mig
sa skickar jag den.

Stefan Glaas

-

Neptunkryssaren fyller 75 dr!

Det ska vi fira under festliga former -

reservera lordagen den 16 november,

da planerar vi samkvdm och middag
i samband med arsmotet.

Mer info kommer senare.
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Med Neppargenua jorden runt

Recension av boken

Bortom den viistra horisonten

= Lunkentuss klassiska virldsomsegling
Gunnar Dahlgren & Dag Ekholm

1962 limnade Gunnar Dahlgren och Dag
Ekholm hemmahamnen i Sundsvall for att
under tre ar segla jorden runt. Baten var den
egenhidndigt ombyggda sjovarnskostern
Lunkentuss ursprungligen ritad av den
kinde batkonstruktoren Knud H. Reimer
(S 30, ménga skérgardskryssare etc.).

Boken om Lunkentuss skriven av Gunnar
Dahlgren utkom ursprungligen 1967
men har nu utkommit i en ny upplaga
kompletterad med bl.a. Dag Ekholms
resebrev, tidigare ej publicerade bilder
m.m.

Bengt Jornstedt har skrivit forordet
och édven efterord diar han beskrivet hur
Lunkentuss nu renoverats till nyskick
och fatt en plats i ett glashus i hemstaden
Sundsvall.

Trots att védrldsomseglingen inte skedde
for mer @n 50 ar sedan séa kinns det som
att lasa om en svunnen tid utan gps, vhf,
sattelittelefoner, Internet, bloggar m.m. |
stdllet ar det sextant, kompass, dod rakning
och brev for kommunikationen som géller.
Allt gar i ett ldgre tempo i en - som det
kéanns - enklare och mer okomplicerad
vérld. Civilisationen har inte natt sérskilt
langt vare sig i Vastindien eller Soderhavet
och dven om byrakratin &ven da kunde vara
besvirlig s& var tempot ett annat sd man
kunde sté ut med lite fordrojningar.
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' Gunnar Dahlgren & Dag Exholm

éortnm en it e

LUNKENTUSS KLASSISKA VARLDSOMSLOLING

S e

Boken ér trots - eller kanske beroende
pa - det ldga tempot vildigt spannande
och underhéllande och som en riktigt bra
deckare vill man inte ldgga den ifran sig
utan bara ldsa en sida till, och en till, och
en till.

Efter att ha last t.ex. makarna Martensson i
mitt tycke ratt gnélliga bok (dar mycket tid
dgnas at dalig mat och undermalig mat pa
lyxrestauranger) om sin virldsomsegling



for nagra ar sedan med en 62 fots Hallberg
Rassy med alla moderna bekvémligheter
sé dr det befriande att ldsa om nagra
vanliga grabbar fran Sundsvall (utan stora
ekonomiska resurser) i en 27 fots ombyggd
koster utan bekvamligheter som moter
svarigheter med en helt annan instéllning.

Jag rekommenderar i allra hogsta grad
den har boken. Den kops enklast pa nétet
genom t.ex. Bokus men kan ocksa kopas
direkt fran Bengt Jornstedt pd Aqua Perla
Forlag (http://www.lunkentuss.com/nya_
boken.htm).

Pris 260 kronor vid kop direkt fran Bengt.

Det dar med Neppargenuan da? Jo, Gunnar
och Dag hade faktiskt Neppare ett tag pa
50-talet och var bl.a. med och seglade
SM i Nykoping. Dé gjorde man dessutom
en liten avstickare till Gotland men var
hemma i Sundsvall igen efter tre veckor
i Nepparen. Det var en gammal avdankad
genua fran den Nepparen som fick folja
med som passadvindssegel pa Lunkentuss
jorden runt.

Goran Haglund

Vir senast byggda Neppare sjosatt,
enl byggaren i perfekt flytldge.
Skala 1: 5!

Lothar Mentz &r en entusiastisk tysk
modellbyggare och han rdknar med att ha
modellen av Nepparen helt klar till
sommaren. Radiostyrd med genua och
allt!!!! Vi ser fram emot fler rapporter
fran sommarens seglingar.




Harken Solo med NF - singlehanded

Nir jag forst horde talas om detta sé ténkte
jag - Detta ska jag INTE vara med pé! Jag
har ju inte kopt NF for att segla sjélv Nar
jag sedan av nyfikenhet kollade vilka som
var med var det minst 40 bekanta namn
och 20 vénner. Detta maste jag absolut
vara med pa, i vart fall lilla banan och
utan spinnaker. Da det visade sig att Nisse
Virving, nyligen pensionér, var anméld pa
langa banan med spinnacker blev det &ven
s& for mig. Totalt var vi 3 NF:ar, Roger
Hellstrom pa Magda hade transportseglat
dagen innan énda fran Uppsala.

Infor tavlingen testade jag att segla sjilv
med familjen som back upp. Det var inte
mycket som stdmde, spinnackern trasslade
och vi holl pé att krocka med manga batar i
farleden utanfor Gillno. Kanske inte bésta
stéllet att tréina pa en sondag eftermiddag?

Vil pa koret gick det mycket béttre. Vi
startade med en brant slor till Revenge
for att sedan riva och segla halvvind till
Alma. Pa dessa striackor lyckades jag
segla om och dra ifrdn Nisse med négra
100m. Frén Alma till Damban, en ostprick
ost Biskopson var det kryss i 7-8 m/s och
krabb sj6 kryssen tog ca 3 timmar och hir
blev jag lite avtrubbad. Snabbt kunde jag
dven konstatera att gammal &r &ldst, Nisse
tuffade i vdg en hel sjomil. Jag blev dven
passerad av Per Hansson i Scampi Jubilé,
Johan Granath i Omega 10 och Fredrik
Wallenberg i Refanut.

Vid Ddmban var det hérligt att sitta
spinnackern igen. I de forsta surfarna
loggade jag 9,8 knop pd GPS:en. Jag
seglade ifatt spinnackern som foll ihop
for att sedan fylla igen med ett ryck. Detta
var dock helt odramatiskt och bara kul. P&
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denna stricka ndrmade jag mig Nisse och
seglade om Scampin. Jimmy Hellberg,
korets initiativtagare och arrangor, seglade
forbi liksom dven en Arcona med Staffan
Larsson vid ratten. Vid den sista rundningen
kom Peter Skoglund i sin Passad GT i fatt
och vi fick runda Alma tillsammans med
gemensam rivning. Det blev en tight
rundning runt den stora kolossen dér jag
kunde knipa innersparet.

I mal kom jag 7:a och Nisse 5:a efter ca 7,5
timmars segling. I hamn var det trevligt att
aterse alla och det fanns gott om tid att glida
runt i alla batar. Néstan alla stannade kvar
och regattamiddagen var kanon med god
mat, bildspel och trevlig stimning. Sedan
blev det mer socialt i baren.

Dagen efter seglade jag hem till Skuru i
5-7m kryss och strick, solo sé klart och en

perfekt traning for nésta ar!

Ola Barthelson NF 205 (IC-kanot)



Debaclet pa Aland Race

(eller hur man trasslar till det med en gennaker)

Vi har tyvirr inte av olika orsaker hunnit
segla sa mycket i sommar med var
nyinkopta Omega 42 Anandra som vi
hade tinkt oss. Vad giller kappsegling sa
blev det bara Orno Runt i maj och sen sista
onsdagsseglingen i juni. “Sommarnatt”
blev ju tyvirr instéllt vilket kanske med
tanke pa védret den helgen kanske var lika
bra det. Aland Race verkade dock vara en
kul segling och planerades in redan tidigt
pa sdsongen.

Vi skulle starta kl. 20.25 pa torsdagskvillen
och nér vi la ut frdn Stordngsbryggan
vid 19-tiden s& var vi tre forvintansfulla
seglare som gav sig ivdg. Visserligen
hade vi i stort sett aldrig kappseglat med
Anandra (féorutom Orn6é Runt och en
onsdagssegling i varas) men vi var ju alla tre
vana bankappseglare och skérgérdsseglare.
Att sen Bertil aldrig satt sin fot i baten forut
och Per bara varit med nagra fa ganger
gjorde vil inte s& mycket trodde vi. Tyvérr
saknade vi den ténkte fjirdemannen som
hade ramlat i sittbrunnen och skadat ryggen
pa SSS hostseglingar helgen fore.

Starten gick vid Ostra Stenddrren mellan
rdd- och gronprickarna (rédpricken dar
ar forresten en gammal bekantskap som
jag krockat med under en kulingnatt
vid 24-timmars ndgon gang i bérjan av
90-talet). Vinden var SV ca 6-7 m/s vilket
innebar i stort sett plattlins upp mot
Kanholmsfjarden. Tyvérr har vi ingen
spinnaker utan bara en gennaker som
vi inte dr riktigt vdnner med &nnu. Det
visade sig mycket riktigt omgaende att vi
kopplat skoten fel i morkret och nér vi fatt
upp strumpan och hissade pé sa var allt ett
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enda kaos dir framme vid forstaget. Det
hela blev inte béttre av att vi rakat lagga 14
backstag pa babordsvinschen i stillet for
skotet sa effekten nir vi forsokte skota blev
bara att vi fick ett sémre stdende storsegel
i stillet for en dragande gennaker. Det tog
nidrmare en kvart innan det hela var utrett
och da borjade redan lanternorna pa batarna
som startat 5-6 minuter efter oss att ndirma
sig orovéckande.

Efter en stund redde det hela dock upp
sig och vi fick drag i gennakern. Att ga i
fyrbelysta leden (som i stort sett ocksé var
nirmsta vdgen) visade sig dock inte fungera
utan vi var tvungna att dras oss osterut ut
pa Namndofjarden for att fa lite skdrning



sé att gennakern kunde dra négotsanar.
Vinden var dock ritt vridig sa Per fick
stad pa forddack och skota gennakern som
verkade leva ett eget liv annars. Det gick
dock ritt hyggligt men gennakern krivde
alltsé standig passning och vi borjade inse
att det hdr kunde bli en ritt jobbig resa pa
bara tre man.

Sé& smaningom borjade det bli dags att
fundera pa att gippa for att komma tillbaks
in i leden. Som vanligt blev det en hel del
diskuterande om nér gippen skulle ske for
att fa basta skdrningen och som vanligt s&
véntade vi for ldnge. Sa lange faktiskt sé att
nir vi vél kom till skott sa skulle skdrningen
bli i brantaste laget men nu hade vi fatt
grynnor i 14 som gjorde att vi inte ldngre
hade négot val.

Nér gippen éntligen blev av sa var det
sjdlvfallet nagot som var felkopplat igen och
vi lyckades inte fa runt gennakern utan den
stod dér framme med bégge skoten sittande
fast i pulpiten och gennakern var som en
stor pase som bara pumpade i vinden som
nu hade okat en del. Situationen borjade bli
kritisk med grynnorna i 14 som vi nu skulle
fa problem med att klara dven om vi skulle
lyckas med gippen. I det hér ldget kidndes
det som om det inte fanns nagot alternativ
till att forsoka fanga in “vilddjuret” (dvs.
gennakerna) genom att dra ner strumpan
over den och sen sd smaningom nér vi
kommit ut pa fritt vatten befria den pa den
nya bogen. Sagt och gjort - problemet var
bara att tratten i toppen pa strumpan snott
sig fem var kring forstaget strumpan gick
alltsé inte att dra ner. Nu blev det hela alltsa
annu mer kritiskt. Nér vi beslots oss for att
ta ner alltihopa utan att anvénda strumpan
s& rdkade Bertil (inte s& konstigt d& det var
kolmorkt och han var ombord pa baten for
forsta gangen) att lossa storfallet i stillet
for gennakerfallet. Ner kom alltsé storen
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och s& sméaningom dven gennakern som vi
omgaende kor dver eftersom Per inte hinner
samla ihop all duk (105 kvm).

Nu &r vi alltsd i ett lage dér vi kort dver
gennakern, tappats storen och har grynnor
i 14. Vad gora? Jo, jag gor forsoker starta
motorn och drar omedelbart in baborsskotet
till gennakern (som lagt sig som ett
hopprep under baten) i propellern! Laget

blir &nnu mer kritiskt men vi far i alla fall
upp storseglet och forsoker segla oss fria.
Vi forsoker dven rulla ut focken men dar
visar det sig att tamparna till strumpan
snott in sig i forstaget sa focken gar inte
att rulla ut! Navél, vi har ju dndé ett ratt
stort forsegel s& det borde ju gé att kryssa
sig loss fran grynnorna dndé. Men vi har
ju gennakern ligga under baten och tratten
till strumpan ligger som en effektiv broms
pé styrbordssidan och hindrar oss fran
att falla av. Dessutom gar gennakerfallet
ner till gennakern och hindar dven den
oss att sldppa pa storen for att kunna falla
av. Losningen blir att snabbt plocka fram
kniven och kapa gennakerfallet s& att vi



s& smaningom kan falla av och langsamt
forsoka ta oss fram pa bara storseglet.

Att ta sig till Aland finns nu inte pa
kartan utan nu giller det att klara sig
sd helskinnad ur det hela sa mojligt. Av
mojliga nddhamnar verkar norra viken pa
Namndo var den som ligger ndrmast till.
Vi borjar alltsa s smaningom att linka mot
Namndo och méte dé en del konkurrenter
som i morkret formodligen undrar vad
vi haller pa med. Pa vig in mot Namdo
lyckas vi s& smaningom bérga det mesta av
gennakern och reda ut det som hindrades
oss fran att rulla ut focken. Framat tolvtiden
hade vi fatt i ankaret i 1& av Namndo.
Eftersom det var svért att dverblicka ev.
skador i morkret sa gick vi sen ner i ruffen
och at varmkorven vi tédnkte oss som
nattamat. Efter nagra 61 och lite whiskey
s& kom vi fram till att om vi lyckades reda
ut allt utan storre skador nér det blev ljust
sa skulle vi i alla fall forsoka ta oss till
Mariehamn péa fredagen for att vara med
pa returracet pa l6rdagen.

Fredagsmorgonen bjod pa sol. Gennakern
verkade mirakulost ha klarat sig utan
skador. Aterstod skotet propellern. Per
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trotsade de 11 graderna i vattnet (med
god hjédlp av den vatdrékt som alltid
ligger i baten) och lyckades faktiskt befria
propellern vid forsta forsoket.

Vid 8-tiden styrde vi alltsd véar kosa mot
Mariehamn och var framme vid 9-tiden
pa kvillen efter fin gennakersegling hela
dagen (utan gippar!). Véra konkurrenter
satt naturligtvis pa krogen i Mariehamn nér
vi kom in. Vi orkade dock inte gé dit utan
stupade i kojerna direkt.

Nista morgon smaregnade det och blaste
rétt bra. Efter skepparmotet dédr en del
var rétt forvanade att vi var med sa blev
det krysstart vilket ju passar oss bra. Vi
tajmade ocksa startlinjen mellan Pommerns
fockmast och en véstprick perfekt och
redan pa den forsta kryssen ut s& ndrmade
vi oss de langsammare batar som startat
fore oss betydligt. Efter en liten stund
kunde vi falla av nagra grader och sen
ytterligare lite grann nér vi kom ut pa 6ppet
hav. Det blaste ritt bra och det var nésta pa
grénsen till att vi borde ta ett rev i storen
men vi foredrog att forsoka kora fullt. Vi
holl rakt mot Tjarven vilket innebar att vi
lag kanske 5-10 grader fran dikt bidevind.



Rétt méanga framfor oss foll av pa en lite
nordligare kurs i vintan pé att vinden skulle
vrida mer mot ost pa svenska sidan enligt
prognosen.

Efter ndgon timme hénde det mérkliga att
vinden dog ut fullstandigt och vi lag i nagra
minuter och skvalpade med sldngande
segel men sen kom vinden konstigt nog
tillbaka fran samma sydlig riktning som
forut. Efter ett tag s& okade vinden till
uppat 10-12 m/s och vi fattade det felaktiga
beslutet att ta in ett rev. Medan vi gjorde
den ovana mandvern hann den X-362 som
vi hade i lovart och seglat jamt med ett bra
tag att ga ifran. Efter nagon halvtimme slog
vi ut revet igen och det var nog med den
hiar manovern som vi missade en riktigt
bra placering.

Nir vi kom in pa svenska sidan kom
mycket riktigt 95:an Britt-Marie och
forsade forbi oss i lovart och dven en del
andra storre batar tog oss ocksé pa slutet.
Vi lyckades nu dndé komma sjua totalt pa
berdknad tid av 28 batar vilket ju &r helt
OK. Kvillen avslutades sen med bastu, 61
samt middag med prisutdelning pa Blido
Virdshus.

Lirdomarna frén 2012 ars Aland Race (som
forutom debaclet pé ditresan var ett valdigt
trevligt evenemang) &r vél f6ljande:

1. Se till att tréina pa att gippa med gennaker
totalt hade vi vl 100 ars erfarenhet av att
segla med spinnaker men gennaker var
nagot nytt for oss

2. Tre man ombord vid nattsegling (nir man
4r ovan vid baten) dr minst en man for lite.

3. Starta aldrig motorn utan att ha koll pa
vad som finns i vattnet.

4 Ge aldrig upp! Aven om man som i vért
fall tvingas bryta sé &r det bara att bita ihop
och komma igen. Returracet 4r vi jéttendjda
med och kan leva hela vintern pa.

/Goran Haglund
Omega 42 SWE 303 Anandra
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Brev fran Tyskland

”Daniel, vad skulle du siga, om vi lagger
var bat vid medelhavet eller sédljer den?”
Med den fragan som mina forédldrar stéllde
mig borjade allt, for jag visste redan svaret
med en gang jag behover en egen segelbat!
Efter 15 ars segling med forédldrarnas
“Hanse 2917, borjade sokandet efter en
egen bat. Det skulle vara en bat, som
jag skulle kunna segla ensam, helst en
klassisk elegant modell. Berlins vatten &r
fulla med gamla batar, jollar, mélarbéatar,
Lacustre och med flera. Synen av dessa
fascinerade mig. Nir jag letade efter
min egen bat pd ndtet kom jag till sidan

www.skota.se, dédr det fanns ménga fina
bilder ur Sveriges seglarvirld. Da ség jag
henne! Min dromfru! En tvéttdkta svensk!
9x1,92x1,20 drommatt! Linge var jag
villradig mellan den “praktiska” plastbaten
och den “dventyrliga” trabaten, tills hjartat
segrade over forstandet och S-182 koptes
i blindo av mig. Hon transporterades till
Berlin i maj 2008, och jag seglade henne
den sédsongen och lirde kénna och ilska
henne. Sedan dess har jag investerat
mycket tid i restaurering och skoétsel och
aldrig angrat dventyret med trébat.

P.S. Mina foréldrar salde sin “Hanse 291”
for tva ar sedan. Tva veckor efterat gick
det inte att std ut med min fars humor
langre. Jag skickade honom nagra bilder
av en kustkryssare som jag hade hittat pa
webben. “Vad 4r det?” var forsta responsen.
“En segelbat byggd av Olle Enderlein
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(1956) som finns i Malmé. Du kan kdpa
den, sa kanske du blir pa battre humor!”
var mitt svar. Tva veckor senare var hans
goda humor tillbaka och Berlins vatten
annu finare.

Daniel Lohmann 182



Brev fran Tyskland, forts

270 ligger nu vid Hanko i Norge.

Jag har seglat sedan jag fyllde 15 &r. Forst
flera &r pa dlven Elbe vid Hamburg och
senare pa Aussenalster i Hamburg. Var
sista bat var en svensk Yacht som lag pa
on Hono vid Goteborg. Ar 2006 flyttade vi
fran Goteborg tillbaka till Heidelberg och
salde vér bat i Sverige. Men oron kom igen:
familjen ville ut pa havet igen och segla. Sa
2012 blev det manga kvillar vid datorn for
att hitta en bat som kan trailas. P16tsligt dok
en hénvisning till “neptunkryssare” upp.

Dir var den: en véldigt elegant, ldtt bat
som kan seglas ensam och som kan trailas.
Fantastiskt!

I februari 2012 kopte jag nr 270 av en ung
batbyggare/-konstruktér i Flensburg. Han
hade kopt baten fem ar tidigare i Sverige
av Bertil Jonsson och tagit den med sig
till Flensburg. Nu ville han ha en trabat,
vilket passade bittre till hans utbildning.
Att ha tillfdllet att ta 6ver en mycket
vilskott plast-Neppare var en lycktraff.
Under sommaren 2012 transporterades
Nepparen upp till Hanko, Norge, eftersom
vi tillbringar véra somrar dér sedan 25
ar. Dérfor heter Nepparen idag pé allmén
begdran: “Summertime”. Att tréffa er
entusiastiska Nepparseglare i Sverige och
segla tillsammans kommer vara en glédje.
Hjartliga halsningar fran Heidelber.

Jiirgen H. Werner 270

Neptunkryssare S216, Bris, tidigare
namn Manana. Byggd 1969.

Sedan barnsben har jag varit en tré-
bétseglare. Optimisten fick jag frdn min
pappa, dédrefter blev det en ARpirat, och
min barnsdomsdrom gick i uppfyllelse
dé jag fick en Folkejunior efter mina
studier. Den var frdn 1935 och doptes
till Windspiel. Med denna bét deltog jag
femton génger i klassiska regattor dér jag
sdg manga vackra batar. Mén blir éldre,
soker storre och snabbare leksaker, som en
Lakrustre, Drake eller skérgardskryssare.
Ingen av dessa batar passade mig, jag ville
ha en ruff for att kunna §vernatta under
helgen eller sticka ut ndgra dagar, trailerbar
och mojlighet att ta med tva barn.



I slutet av 2009 fick jag ett erbjudande att
kopa en neptunkryssare, en for mig helt
obekant battyp. Nar jag sag det forsta fotot
blev jag upprymd, det var en underbar bat,
fernissad och i perfekt skick. Efter en kort
diskussion med min trébatsintresserade
pappa for vi ivdg. Vi blev dvervéldigade,
det var precis det vi sékte och kopte den
omedelbart. Neppare 216 4r den nést sista
byggda trabaten av Hasses batbyggeri
i Osthammar. Den forsta dgaren och
bestillaren var Stig Flygare, som deltog

i manga kappseglingar, bland annat 27
svenska mésterskap, med bra placeringar.

Nils Virving har beréttat om Hasse som
batbyggare. Han kénde till 216 och dess
historia och sade: One of the best boats
ever built”. Mitt hjérta slog dnnu snabbare.
216 ar ett utomordentligt batbygge, i bésta
mahogny, inte en spricka mellan borden,
torrt kolsvin, varje balk och spant passar
perfekt. Det verkar som om skrovet &r i
ett stycke.

forts ndsta sida




Sedan 2010 seglas Brise pad Otterstadter
Altrhein, och alla beskaddar baten med
avundsjuka blickar.

2011 gjorde jag en fyra veckors segling
pa den svenska vistkusten. Seglade som
tidigare med klassisk stil. Alla hélsade pa
mig och min fina bat. I ar skall jag segla
pé svenska ostkusten och i Stockholms
skérgdrd. Jag ser fram emot denna sommar!

Heiko Schulze.
Fritt oversatt av Nils Virving som &r sdker

pa att Stig Flygare, i sin himmel, &r stolt
over sin bat.

“Till &r 1994 var Ebba dgd av Lennart
Sannemark och jag tror han dgde henne i
over 10 arr. Jag kénde Lennart lite grann
och som jag kommer ihdg det omkom han
ien batolycka. Nér Lennart dgde henne var
bétens namn “Manana”. Sedan tillhorde
“Ebba” Magnus Lindberg och hennes namn
var da Gazell eller Gazella. Ar 2001 eller
2002 blev hon kopt av Andreas Aspelin
och jag kopte henne av honom. Jag tror att
hon blev byggd 1944 av Liding6varvet pa
Lidingo just utanfor Stockholm.”

Sven Miihlhof 52

S 52 Ebba i nyrenoverat skick
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Svenska Mastare 1945-2012

1945
1946
1947
1948
1949

1950
1951
1952
1953
1954

1955
1956
1957
1958
1959

1960
1961
1962
1963
1964

1965
1966
1967
1968
1969

1970
1971
1972
1973
1974

1975
1976
1977
1978
1979

Malte Svennbeck/Knut Freding
Per Zaine/Erland Eiengard
Rune Svennbeck/Knut Freding
Ake Fernstrom/Bertil Ekvall
Harry Bertze/Stig Jansson

Ulf Freding/Lennart Flink

Sten Bertze/Bo Frimansson
Sven Johansson/E Wallsten
Sten Bertze/Bo Frimansson
Sten Bertze/Bo Frimansson

Sven-Erik Lindberg/O Lindberg
Sten Lindgren/R Ekholm
Jan-Eric Horn/Kare Eriksson
Rolf Pettersson/Per Zaine

Rolf Pettersson/G Lundberg

Olle Ryman/Sten Tjarnstrom
Harry Bertze/Lars Nyberg
Per-Bertil Eklund/B Frimansson
Lennart Sj6lén/Oscar Sjolén
Gunnar Harju/Gunnar Kaarle

Gunnar Harju/Erik Kusoffsly
Jerry Larsson/Hans Eriksson
Jerry Larsson/Hans Eriksson
Jerry Larsson/Roger Norman
Nils Virving/Kaj Haggmark

Nils Malm/Inger Malm

Nils Virving/Kaj Haggmark
Nils Virving/Kaj Haggmark
Nils Virving/Ulf Normark
Juan Boethius/Hans Hallman

Einar Olsson/Kennth Hamrin
Nils Berglund/G Fredriksson
Juan Noethius/Michael Persson
Lennart Bertze/S Bjorklund
Olle Bertze/Leif Tibblin

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989

1990
1991
1992
1993
1994

1995
1996
1997
1998
1999

2000
2001
2002
2003
2004

2005
2006
2007
2008
2009

2010
2011
2012
2013
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Valter Saaristu/Carina Persson
Valter Saaristu/Roger Mansson
Olle Bertze/Valdemar Hjelm
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Per Andersson
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Lotta Kjellberg
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Lotta Kjellberg

Conny Jansson/Lotta Kjellberg
Hakan Frimansson/Lasse Wingdahl
Conny Kjellberg/Svante Bergh
Anders Hjelmblad/M-L Goertz

Nils Virving/Peter Svanberg

Valter Saaristu/Roger Mansson
Valter Saaristu/Gunilla Lapidus
Bjorn Eklund/Annika Karjel
Nils Virving/Ulf Normark
Valter Saaristu/Roger Mansson

Bjorn Karjel/Annika Karjel
Valter Saaristu/Roger Mansson
Jerry Larsson/Lennart Hagre
Nils Virving/Niklas Virving
Bill Lidman/Ingrid Lidman

Nils Virving/Ulf Normark/N Virving
Per-Arne Larsson/Mikael Saaf
Oskar Ro6s/Mats Rimmo

Reine Svensson/Tony Karlsson
Oskar Ro6s/Mats Rimmo

Oskar Rogs/Mats Rimmo
Rolf Erixon/Magnus Gustavsson

Rolf Erixon/Magnus Gustavsson
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