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g — NEPTUNKRYSSARE

Renovation2016-20xx—— ——rint date:

" Under sailin the sixtis. { Photo off 3% owner € Pettersson )

Fran Peter Thomassen i Holland har vi fatt en otroligt fin dokumentation frén den
pagéende renoveringen av S50 "Maggan”.

Det hir dr bara nagra smakprov ur den 28-sidiga beskrivningen som finns att ldsa
pé Neptunkryssarforbundets hemsida.

Renovate hull outside (above the waterline).

Working plan
* Burn off paint,

* Coarse sanding with belt sander grit 40. ( best do this when it’s cold.)

* 2 x tread with oxalic acid. (treating bad spots 3x extra strength)

« Milling bad and open seams 8 mm and gluing 8 mm slats of untapped pine and surface sanding.
 Sanding small joints between the hull panels with multitool 1 mm diamond plates, clean brushing and filling with
colored EP 2000.

* Place on several places extra screws between the top plank of the hull and the plank of the deck.

* Sand papering hull again with sanding grit 80.

* Treat the hull with injection epoxy and sanding with grit 120.

* NOT FINISHED WORK, STILL IN PROGRESS.




Ordforandens sida

Neptunkryssarférbundet dger tva formar
for tillverkning av plastbatar. Den é&ldsta
dr fran 1974 och finns i dag p& ESKs varv
i Uppsala. Den andra ”modena” formen
ligger for ndrvarande péa en industritomt
utanfor Skellefted. Den byggdes av APC
med hjélp av Hjalle Brandstrom for cirka
trettio &r sedan. Totalt har 57 plastbatar
tillverkats. Den senast byggda dr S274 ar
2004.

APC-formen maste flyttas innan somma-
ren d& den nya dgaren av tomten beho-
ver all plats. Styrelsen underséker nu var
dessa formar kan forvaras. Har nagon av
vara medlemmar en idé sa hor av er!

Segelbatsmarknaden av dldre mindre batar
har drastiskt sjunkit i pris de senaste &ren.
Du kan kopa en fin trettiofotare for under
hundratusen kronor. Genom ett starkt och
aktivt klassforbund i kombination med
kappsegling och SM-status sedan 1945
lever var klass vidare, men nya idéer més-
te till for att ytterligare oka intresset for
Nepparen.

Forstasidan
Méte mellan yngre och dldre skonheter.

SM 2014 Arkosund.

Foto: Niclas Skdrlund
Andrasidan

Renovering av S50

Foto mm: Peter Thomassen
Sid 35 (insida bak)

Renovering av S201.

Foto: Kjell Gustafson
Tryckning

Nepparnytt 4r som vanligt tryckt med
stor omsorg av Allduplo Offsettryck,
Stockholm

Bat 275 stills ut pa &rets Alvsjomassa, och
vi behover frivillig bemanning pa detta
evenemang, hor av er till Kjell Gustafson.

Solen lyser utanfor mitt fonster, minus
3 grader, lite snd som snart ska smaélta.
Seglarsdsongen -18 ligger bara tio veckor

framfor oss!

Nisse Virving

Nepparnytt nr 1 2018
Hej!

En ny sdsong nalkas med stormsteg. Alla
datum for sommarens seglingar &r fast-
stdllda, s& nu dr det bara att planera.

Dessutom ett nummer fyllt med renove-
ringstips, mer eller mindre rekommende-
rade att ta efter.

Vi ses pa vattnet!
/Leif



i STOCKHOLMS
7 SEGELSALLSKAP

Stockholms segelsallskap

inbjuder till
SM for Neptunkryssare 2018
13-15 juli

Mer info och officiell inbjudan kommer pé hemsidan
och i ndsta nummer av Nepparnytt

Svarseglade
vatten?




. Ekolns Segelklubb

arrangerar

Neptunkryssarpokalen
25-26 augusti

i samband med Ekolnregattan,
se inbjudan sid 25-27

Neptunkryssarpokalen dr en av
Sveriges anrikaste seglingar. De
| forsta seglingarna gick 1942 och
\| idrseglar vi om pokalen for 76e
gangen!

Stévar vid ESKs brygga vid SM 2013.

Foto: Bjérn Hedin



Neptunkryssarcupen 2018

SM, Rasta Stockholm 13-15 Juli
Pokalen, Uppsala 25-26 Augusti
i samband med Ekolnregattan

Stockholm

Saltsjobadsregattan 26-27 Maj
Uppsala

USS-Regattan 9-10 Juni
Sundsvall

Vindhemsregattan 11-12 Augusti
Stockholm

HostRasta 8-9 September




RAPPORT FRAN ARSMOTET

Till arsmote 171125 hade 15 personer
mott upp, déribland styrelsen. Lokal var
Stockholms Segel Klubbs klubblokal i
Sigridsberg, Kungsholmen, Stockholm.
Métet oppnades av ordférande Nisse Vir-
ving. Klubban §verlits sedan till Leif Bo-
dinson. Undertecknad var sekreterare.

Verksamhetsberittelse och ekonomisk
rapport for perioden 160901-170831 las-
tes upp. Verksamheten har varit intensiv
med SM i Nyndshamn med 18 deltagare
och monter med bat pa batmassan. Nep-
parnytt har utkommit med tre nummer och
hemsidan har uppdaterats kontinuerligt.

Ekonomin &r i balans med ett dverskott pa
6 247 kr. Antalet medlemmar &r 156. Re-
visionsberittelse fran revisor Bjorn Karjel
lastes upp dér han yrkade pa ansvarsfrihet
for styrelsen. Arsmatet beviljade styrelsen
ansvarsfrihet for verksamhetséret.

Sé& val av funktiondrer. Till ordférande
omvaldes Nisse Virving. Ovriga i styrel-
sen blev likasa omval, Gustaf Sjoberg,
Stefan Glaas, Kjell Gustafson och Géran
Haglund. Som suppleanter omvaldes Hen-
rik Malmborg och Ulf Tjernberg. Till re-
visor omvaldes Bjérn Karjel och som re-
visorssuppleant nyval av Niklas Ahlander.

Budget fér kommande verksamhetsar vi-
sade pé ett underskott pa 13 800 kr. Da
forlusten till stor del forklaras av en en-
gangshdndelse sa ansdgs en hdjning av
medlems- och batavgifter ej nodvéandigt.
Beslutades att behalla dem oftrindrade.

Ett forslag pa revidering av stadgarna har
utarbetats av styrelsen. Synpunkter pa
forslaget behandlades pé ett styrelsemote
fore arsmotet varvid ett slutgiltigt forslag
presenterades for arsmétet. Detta beslu-
tade enhilligt att ge bifall till forslaget.
Mikael S&af berdttade om kommande seg-
lingar. Neptunkryssar Cupen 2018 kom-
mer innehalla sex delseglingar med SM
pa Rastaholm i juli som hojdpunkt.

Négra motioner hade inte inkommit till
arsmotet. Utdelning av priser och for-
tjdnsttecken: Priser for Neptunkryssar
Cupen 2017 delades ut dér Staffan Eklund
vann rorsmanspriset och Erik Mattsson
gastpriset. Till priset ”For En God Kapp-
seglare” utsdgs besdttningen pa bat 258,
Magnus och Tobias Gustafsson.

Ovriga fragor: Innevarande verksam-
hetsér 2017-18 kommer att forldngas till
181231. Detta for att 6verga till kalender-
ar som verksambhetsar. Det innebér att nis-
ta arsmote blir i februari 2019. D4 2018 ar
ett regelar kan det bli problem att hinna
fa SSF att godkénna ev. regelédndringar till
sdsongen 2019.

Slutligen uppmanades arsmatet att anméla
sig till bemanning av montern pa batmas-
san Allt for Sjon. Moétets ordforande Leif
Bodinson avslutade drsmotet.

//Stefan Glaas



Neppare pa Allt for Sjon 2018

Snart dags for Classic Boat pa Allt fér sjon.

Hér har vi som seglar och gillar Neptunkryssare en bra

mdéjlighet att beratta mer om Neptunkryssarens férdelar bland annat att
“Trailerbart &r underbart”

Viket ger unika forutsattningar for kappsegling eller turistsegling i Sveriges
fina seglarvatten, med en "nétt” tvamans bat.

Batvard, och renoveringstips och annat som beror segling kan vi diskutera i
Vvar monter.

Valkomna till monter C19:36.

Hoppas att mdnga av Er ocksad har mdjlighet och lust att medverka ndgra timmar i
montern, och vid Neptunkryssare 274 som kommer att stéllas pd sin trailer c:a 5
meter bredvid.

Ett aktivt deltagande i montern gagnar segling med "vara” klassiska
Neptunkryssare
Bra och kul om ni kan medverka till att fler vill segla eller gasta i klassen.

Man anmadler sig till neptunkryssare@telia.com ansdker om den tid man helst vill

bemanna montern (forst till kvarn géller). En .pdf-fil med info om vilka
monterpass-tider som géller bifogas ocksa i detta mail.

Utdver gladjen att fa representera Neptunkryssarna sa erbjuder vi Er som hjilper
till, fritt intrdde pa massan vilket gor att ni kan passa pa att spendera "halva
dagen” med att ga runt pa "Allt fér sjon” som haller 6ppet 3-11 mars. (2 mars ar
branschdag.)

Sa hdr sa montern ut pa
2017 ars Allt fér sjon.

Vi kommer dven i ar dela
montern med M-
batsférbundet.

| drets monter C19.36 sa
planeras det fér en ny
presentationsmojlighet
med bilder och "rita och
berdtta” som en bra
samlingspunkt for
batsnack, teknik, taktik
m.m.

Fragor om Allt for sjon och Neptunkryssarférbundets deltagande kontakta Kjell Gustafson
(ledamot i Neptunkryssarférbundet) pa 070-543 34 36 eller neptunkryssare@telia.com
Jag aterkopplar med bekréftelser och biljetter till massan, efter er anmailan.

Trallerbart dr underbart! Bat 274 visas pé trallern pa Massan



Kassorens sida - dags for medlems- och batavgifter

Nér jag som nygammal kassor i Nep-
tunkryssarforbundet blickar tillbaks pa
forra aret kan jag nojt konstatera att eko-
nomin dr mycket god. Fjoldret gav ett
overskott pa drygt 6 200 kronor och vi
har ca 114 000 kronor pa bankkontot och i
stort sett inga skulder. Vi dr alltsd vl rus-
tade ekonomiskt for framtida satsningar
for att framja Neptunkryssaren och Nep-

tunkryssarsegling.

Medlems- och batavgifterna dr grunden
for var ekonomi och en forutsittning for
att vi ska kunna ge ut Nepparnytt, ha en
hemsida, en facebookgrupp, halla koll pa
klassregeln, ordna arrangorer for SM och
Pokalen, dela ut renoveringsstipendier
m.m.

Det dr nu dags att betala medlems- och
bétavgifter for 2018. Avgifterna ar ofor-

Start vid SM 2014

dndrade (och har varit det i atminstone 10
ar) dvs. 200 kr i medlemsavgift och 100 kr
ytterligare i batavgift for medlemmar som
har en Neptunkryssare.

Betalning sker till Neptunkryssarférbun-
dets plusgirokonto 27 08 91 — 5. Gl6m inte
att ange namn pa inbetalningen. Medlem-
mar som bytt adress, telefon, mailadress,
kopt eller salt bat etc. bor skicka ett mail
om detta till neptunkryssare@telia.com.
Om du mot formodan inte vill kvarstd som
medlem i forbundet s& meddela detta pa
ovan angivna mailadress sé& vi kan stryka
dig ur registret.

Betala sa snart som mojligt men allra se-
nast den 31 mars.

Goran Haglund

Foto: Niclas Skérlund



RENOVERING AV S201

1 november 2017 Kjell Gustafson dker till Képing for att géra

reportage om pagaende renovering av Neptunkryssare 201.

Pérlan vilket ar batens forsta namn, baten byggdes1963/64 pa varvet Salsaker.
Nuvarande gare Sven-Ake Lagerkvist har tidigare har skrivit lite i Nepparnytt om
baten.

Kjell: Hur kommer det sig att du tog dig an den har baten som behover s& mycket

Bild fr&n annons 2013
Sven-Ake: Eftersom jag har rutin av att tidigare renoverat nigra trabatar sa tyckte jag
inte att en mahognyneppare i forfall skulle sta kvar pa land och bli totalférstord. Jag ville
gora en insats.

Dessutom hade jag tidigare dgt Neptunkryssaren Mirisa 211 ocksa det en mahognybat
frén Salsaker. Den képte jag 1979 och sélde den 1982, s lite

nostalgikénsla fanns det ocksa!

Kjell: Nar du fraktat hem baten aret 2014 och pallat upp och byggt batskjulet vad
borjade du med?

Sven-Ake: Hela dicket plockades bort pa 201:an for att lattare komma &t invandigt i
baten, ddcket var for évrigt i bedroévligt skick.

Inriktningen ar ju att renovera nedifran och upp med de nya delarna.

Ett antal nya bottenstockar tillverkades kélbultarna som ar rostfria var i bra kondition.
Manga spant som motte kélplankan var rétskadade, dessa bitar byttes ut mot nya som
laskades till del frascha delarna av spanten. En del spant var knéckta, vid de stillena
gjordes nya korta lamelllimmade som 6verlappade och som monterades dikt de aktuella
spanten. Spanten ar skruvade i sittbrunnen, samma teknik anvandes pé de nya
spantdelarna da det dr enklare nar man jobbar ensam. For nitning behovs ju tva
personer “varav en sd kallad nagelapa”.

Nar det var gjort s tillverkades samborden de byttes pa bada sidor om kdlplankan. Det
tog en dag per bord/sida att passa in dem. De limmades med epoxi.

De gamla som togs bort satt 18st och var i mycket délig kondition.
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Kjell: Renskrapade du baten invindigt fére inpassning av de nya samborden eller gjorde
du det efterat?

Sven-Ake: Nar skrovet var intakt och i ritt form si renskrapade jag baten bade in och
utvandigt, inpregnerade med linolja/terpentin och fernissade jag skrovet invdndigt och
utvandigt.

Akterskeppet stroks invandigt med grd kolsvinsfarg "epifanes” vilket ar brukligt pa
manga varv dven vid nybyggen.

» e
— o i =t —

Kjell: Balkvagare och spant brukar ju kunna ta stryk nar en bat har varit misskott hur
var det med det?

Sven-Ake: Vissa dicksbalkar och delar av balkvigare behévdes goras nya.

Aktre diacksmastbalken som moter ruffen var helt slut sé det blev till att géra en ny.
Mittersta och framre, var delvis rétskadade och dessa partier ersattes med nytt, som
epoxilimmades, d&ven 2 mastbalksknan fick nytillverkas.

Kjell: Dacksinpassningen mot framkant ruff var det svart?

Sven-Ake: Framkanten pa ruffen gar ju snett ned och nedanfér det nya dickets
underkant, sd det nya plywooddéackets kant mot ruffen snedfasades och limmades dikt
mot med epoxi. For att snygga till framkanten si fanerades den fore limningen mot dack
med 3 mm mahognyfanér.

Kjell: Hur mycket epoxi har du gjort av med?

Sven-Ake: Skulle tro att det kommer att g &t cirka ca 3 kilo till hela renoveringen, det
nya dédcket av plywood (10 skiktat) WBPF ér stryket med epoxi pa undersidan av dacket
fére monteringen.

Det gor man for att det inte skall bildas mégel pa undersidan, beroende pd att plywood
ger mer kondens under dicket dan dukade ribbdack.

Dacksplywoden kostade 8000 kronor.

Oversidan av dacket kommer ocksé att epoxistrykas, och sedan dvermalas med en
tvakomponentsfarg.
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Kjell: Det ser ju jattefint ut med det nya plywooddicket, och du har ju fanérat
skarndacket de har ju inga synliga skruvar!

Sven-Ake: Det fanns inga skarndack pa baten tidigare, plywooden gick dnda ut mot
skrovets ytterkant, sdnar pa de sista 5 mm som var en palimmad mahognylist som
tackte dndtraet.

Kjell: Du har éndrat pd det nu, l§a du berétta om det?

e 4 o

Y il /‘% i
Sven-Ake: Jag har 6kat dimensionen pa den pilimmade kantlisten av mahogny till
bredd 20 mm, och ovanpa den och décket har jag frast ned 3 mm f6r den 70 mm,
andskepp, och 90 mm, midskepps, breda skarnddcksfanéren, som jag stift limmat i
epoxi med héftpistol, och band under stiften for att 1att kunna fa bort stiftklamrarna.
Kjell: Det har kommer ju att hélla valdigt bra, det ar ju limmat mot "plyfan” som ar
formstabil, eller hur?
Sven-Ake: Ja det stimmer, och som du ser hér sa har jag ocksi fanérat upp den vilvda
originalframkanten framfor forluckan, de nya for och akterluckorna kommer jag troligen
att tillverka av plyfa som jag fanerar och kantlistar med mahognykantlister som sparrar
av dndtrdet.
Kjell: Du har ju redan lagt ned ett véldigt stort jobb och bra pa baten. Baten hade ju sttt
pa land ett antal ar!
Sven-Ake: Ja jag var till Kungsor Motorbatsklubb 2001, d 1ag den otickt, och di tickte
jag den trots att jag inte var agare till baten for att skydda den.
Kjell: Ja "Otackt ar otdckt !” Senare borjade du och jag prata lite om baten! Den lag ju ute
pa annons pa blocket da, och du dkte och tittade pa den igen! Kan det ha varit 2013?
Sven-Ake: Ja det stimmer, den dér gir nog att fixa tinkte jag, och det var mycket som
behovde atgardas, och nar man sedan bdrjar riva sd hittar man fler saker som behgver
fixas. Mdnga timmar blir det!
Kjell: Det ar ju sorgligt att en del inte skéter sina batar! En nybyggd Mahognyneppare
skulle vél kosta omkring 2 mille sags det! Man berdknar ju att det gar at typ 2000
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mantimmar for en batbyggare att bygga en ny Nepptunkryssare. Hur manga timmar har
du lagt ned hittills tror du?

Sven-Ake: Jag har faktiskt inte raknat, kanske 4r det 1000 timmar hittills eller mer.
Kjell: Du skall ha en stor eloge for att du raddar baten.

Sven-Ake: Jag ville garna ta mig an uppgiften for det finns si fa mahognyneppare, de
flesta dr ju byggda i furu eller plast. Min férra mahognyneppare 211 hoggs ju tyvarr upp
2014 i Granna, trist! Efter den misskotseln som 201;an utsatts for sa tycker jag att
Parlan ser riktigt bra ut nu!

Kjell: Jag tycker att du har lyckats mycket bra med renoveringsarbetet, och lite patina
skall det ju and4 kunna fa finnas p& en bat som dr éver 50 ar.

Foresten vilken var den forsta bdt du renoverade?

Sven-Ake: Det var en internationell 5:a byggd 1937 p4 Schelins Varv i Kungsér, den
ligger i England nu. Den var i valdigt fint skick. Jag tog bort en ruff som ndgon monterat
dit, och aterstallde den till originalutférande med 6ppen sittbrunn och dukat dack, som
det var ndr baten var nybyggd. Sedan har jag renoverat en 5,5:a som fér évrigt &r till
salu, och aven renoverat en 4:a som jag salde 2016.

Kjell: For att aterga till Neppen vilket fabrikat pa farg och lack anvander du?
Sven-Ake: Epifanes.

Ruffskottet ar renoverat original och lackat, aven det som kommer att sattas upp pa var
sida om nedgéngsluckan till ruffen blir original.

Kjell: Det ser ju valdigt fint ut invandigt i ruffen, har du mahognyfanérat aktre
mastbalkens aktersida nedanfor ruff?

& 7» = 3
Sven-Ake: Jag tycke det var stlhgt jag g ville ha mer mahognykansla och 1nte synliga ljusa
traslag i ruffen.
Kjell: Hur gar du vidare med renoveringen?
Sven-Ake: Det Jag hoppas pa 4r en mild vinter, och jag beraknar att kunna jobba vidare
med Pérlan i vinter. Géra det som kan géras, greja med lite mer tradetaljer, laga ruffen,

13



lackning m.m. och ar det +4° gar det ocksa att limma, om man kompletterar med lite
varme, och ticker éver med presenning.

Jag berdknar sjosatta Neptunkryssare 201 under sommaren 2018,
sager Sven-Ake Lagerqvist som har syns pa bild den 1 november 2017

Kjell: Trevligt vi ser fram mot att fi se Parlan segla igen. Lycka till!

Nagra av fotona finns dven i firg pa insidan av det bakre omslaget.

Text och foto: Kjell Gustafson
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INFORMATION FRAN TK

Nu ér det snart dags for regeldr igen.

Vid arsmoétet s& antogs nya stadgar for
Neptunkryssarforbundet och en av &nd-
ringarna var att vi inte kommer att ha ett
brutet rékenskapsar utan kalenderar. Sa
detta ar som borjade i Juli 2017 kommer
att sluta i december 2018. Det innebér
dven att nista arsmote kommer att flyttas
och laggas under februari/mars 2019 da vi
kan besluta om att anta nya regler for Nep-

tunkryssaren.

Sa nésta regelar blir under drsmotet 2019.
Sa borja fundera redan nu om det dr na-
got i véra regler som ni vill dndra pa och
skicka in en motion till Tekniska kommit-
tén pa micke.saaf@gmail.com.

TILL SALU

Diverse segel

En annan dndring som kommer att bli &r
att dom regler som antas under arsmétet
2019 kommer att borja gélla fran sdsong-
en 2020 da alla nya regler som antas mas-
te godkdnnas av Svenska seglarférbundet.
Da hinner reglerna bli godkénda och klara
innan nésta sdsong har borjat.

Om ni har nagra fragor sa kan ni kon-
takta nagon av oss Tekniska kommittén:

Mikael Saaf
Viktor Skoog
UlfTjernberg

Kontaktuppgifter finns pé sista uppslaget
i Nepparnytt.

/Mikael Scidf

Forradsrensning - flera dldre segel, storsegel, genuor och fock, Delfinsegel och Gran.
Tio-femton ar gamla, kappseglade men helt ok for tursegling. 400 kr/st.

Leif Bodinson
076-803 35 05
leif.bodinson@telia.com
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Hemsideredaktorens sida

Du har vél forhoppningsvis tagit for vana
att da och da ta en titt pd hemsidan www.
neptunkryssare.se for att se om dér till-
kommit ndgot nytt. Om inte sd bor du nog
gora det. Hemsidan &r nu betydligt livakti-
gare @n for nagra ar sedan och det ldggs in
material 16pande — bade nyheter som be-
ror den kommande seglingssdsongen och
en hel del historiskt material.

Bland det som &r nytt kan ndmnas:

» Kappseglingsprogrammet for 2018
med ldnkar till arrangérernas hemsidor
(finns under fliken Kappsegling/Kappseg-
lingsprogram 2018).

* Jubileumsboken  ”Neptunkryssaren
— Segelsport under sjuttio ar” som skild-
rar bétens tillkomst och klassens histo-
ria under tiden 1938 — 2008. Boken som
har skrivits av Leif Bodinson och Niclas
Skarlund finns nu pa hemsidan i sin helhet
(under fliken Forbundet/Boken om Nep-

tunkryssaren).

* Einar Palme om Neptunkryssaren.
Under fliken Baten/Historik finns nu
en utskrift av det som konstnidren Einar
Palme — som bestillde den forsta Nep-
tunkryssaren av sin barndomsvin Lage
Eklund — berittade om vid ett besok hos
Sodra Neptunkryssarflottiljen i november
1977.

* Nepparen i media. Under fliken Baten
finns en ny underflik som heter Nepparen
i media. Dér finns en del artiklar om Nep-
paren samlade.
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* Under fliken SM har lagts ut reportage
(och fullstdndiga resultatlistor) fran tidi-
gare SM som hédmtats fran Nepparnytt.
Hittills har jag gravt bakat till 2003. Jag
har ocksé lagt ut en rapport fran SM 1975
som hdmtats fran det allra forsta numret
av Nepparnytt 1975.

* Under fliken Neptunkryssarpokalen
har jag gjort pd samma sétt som for SM.
Dir finns ocksd en rapport fran de allra
forsta seglingarna om Neptunkryssarpo-
kalen 1942. Fler reportage fran SM och
Pokalseglingar kommer att ldggas ut ef-
terhand.

* Beriittelser. Hér har tillkommit tre seg-
lingsberéttelser fran 2011, 2013 och 2016.

* Under fliken Béten/Renoveringstips har
samlats ett antal renoveringstips som tidi-
gare varit publicerade i Nepparnytt.

» Under fliken Nepparnytt har vi tidi-
gare lagt upp pdf-er av dldre nummer av
Nepparnytt. Detta har dock inte skett nu
pa nagra &r men avsikten dr att komma
igéng och lagga ut Nepparnytt pa hemsi-
dan igen. I dagsléaget finns 2006 — 2011 pa
hemsidan kompletterat med det allra for-
sta numret fran 1975.

Goran Haglund
Hemsidesredaktor



’Julia’ 101 - Utombordare inomhus
originell I6sning for min Neptunkryssare

Det dr med viss tvekan vi publicerar denna i sig mycket trevliga artikel fran en av vdra
Nepparvéinner i Storbritannien. Anledningen &r naturligtvis att Neptunkryssarférbun-
det inte vill uppmuntra till den ombyggnad som beskrivs, dé bdten i och med det inte
mditer in som en Neptunkryssare léngre!

Nagra ldsare kommer nog ihdg historien
on Neptunkryssarna i Cardiff Bay, Wales.
Dom var omskrivna i Nepparnytt nummer
2 ar 2008. Dir fanns ungefér tio stycken
som importerats fran Sverige for att hyras
ut hér i Cardiff Bay som har blivit en liten
insjo sedan slussportar installerades for att
fa konstant hogt tidvatten. The Bay har nu
blivit ett bra och skyddat vatten for ett par
timmars runt segling. Det gick ritt bra i
borjan men eftersom Hamnstyrelsen ville
ha 1/3 del av bruttoinkomsten plus stor
hamnavgift, borjade affirerna ga daligt.

Underhallet av batarna var ocksa daligt
och till slut lades foretaget ner. Jag hade
tur att kunna kopa ‘Julia’ 101 innan Hamn-
forvaltningen fick, vad vi forstdr dom fles-
ta batarna efter ett domstolsbeslut, som
ersdttning mot obetalda hamnavgifter. Vi
har kunnat lisa om en Neptunkryssare
som heter ‘Jenny’, byggd av mahogny,
som &terkom till Sverige pa forbunets trai-
ler och blev sen séld och upprustad.
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Tyvirr brainde Hamnforvaltning upp res-
ten av batarna féutom tva plus en Drake
samt en Petterson motor bat som jag vid
ett tillfdlle sag pd Young’s Boatyard i
Swansea. Dom hade sélts vid samma tid
som ‘Julia’. Vad som hinde med dem sen,
vet jag inte.

Ja, det hér var en sorgsen inledning till
min beréttelse on ‘Julia’, men jag tyckte
att lite bakgrunds information skull passa.
All det hér hande for ungefir tolv ar sen.

Som sagt, jag hade tur att & kopa ‘Julia’
som nog var den baten som var i bast skick
av dom tio som importerats. Eftersom jag
bodde pa en gard strax utanfor Cardiff
hade jag stora lador och gott om utrymme
for férvaring. P& grund av mycket jobb pa
garden och renovering av huset, blev det
inte mycket tid over for ‘Julia’ och hon
fick ligga under tak och under presenning
frén den dagen. Hon &r byggd 1947 pa



Osthammars varv av Linus Janson. Furu
pa ekspant och omlagt didck av oregon
Pine.

Sa dar fick ‘Julia’ std under tak i néstan
sex ar. Varenda gang jag gick in i ladan
langtade jag efter sjoséttningsdagen. Da
som 60- aring hade jag véantat dnda sen
skolpojke da pappa lirde mig segla i Ar-
staviken och i skdrgérden i min Svenska
Seglarskolans Pojkbat 306, ritad av Tore
Herlin. En 3.5 meters Oppen bat, klink-
byggd i ek. Dé sag jag med beundrad pa
forbiseglande Neptunkryssare och ténkte
att en dag skulle jag vilja ha en séan!

Det var inte fordn jag flyttade till Pembro-
keshire for fem ér sen och fick ett fint hus
vid vattnet, som upprustningen tog fart.
Jag ska inte ldgga mycket tid 6ver all de-
taljer om renovering eftersom dom flesta
Neptunkryssardgare vet vad det handlar
om. Jag summerar: Tog bort storens skot-
skena och installerade den ursprungliga
skotpelaren for att f& mer rum i sittbrun-
nen. Skrapning av ddck, bordlaggning och
botten. Trémasten och décket och bord-
lagning blev nyfernissade och &r nu i gott
skick. Installerade rullrev for storseglet
m.m.

Sen blev det sjoséttning och hon ldckte
som ett séll! Vi har tidvatten har med 6ver
7.5 meters skillnad mellan hogt och lagt
vatten sa det &r inte lampligt att 1ata baten
ligga full med vatten och svilla. I stéllet
fich hon f6rtojas vid ponton och pumpas i
tre dagar. Sen var hon tdt. Foljande ar bot-
ten skrapades ‘Julia’ och fick en strykning
av West Systems epoxy under vattenlin-
jen. Hon &r nu tit fran forsta borjan varje
ar. Och en liten solpanel driver lanspum-
pen nér den behovs.
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Vid ett Sverigebesok lyckades jag kopa
ett lite anvént storsegel. Vad jag kommer
ihdg var det Mikael S&df som salde seg-
let. Tack! En fock fran en Drake blev lite
omsydd och jag har nyligen skaffat en ny
dacron genua som tillverkades har.

En Yamaha 2.5 hp utombordare fick hdnga
péa akterspegeln. Och héar borjar fortsatt-
ningen pa ‘Julias’ framtid som kanske inte
kommer att sees med full uppskattning av
allai forbundet! Lat mig forklara.

Dar ‘Julia’ ligger vid boj, i fri sikt fran
huset var det utombordaren som storde
hennes fantastiska linjer. Linjer som man
knappast aldrig ser har i Pembrokeshire.
Dom flesta batarna seglar utomskérs och
ar korta, glasfiber batar utan charm och
stil. “Julia &r for mig den vackraste baten |
omradet — om man bortser fran utombor-
daren! S& hur kan jag f& bort den? Négon
foreslog ett sidobeslag dér motorn kunde
séttas vid behov. Nagon annan tyckte att
en liten inombordsmotor skulle vara bra.
Den skulle ta for mycket plats! Jag var
tveksam. Att hikta pa en utombordare pa
akterddck eller pa sidan vid sjogang é&r
inte min stil!



Da kom jag fram till ndgot som kanske har
gjorts forut men som jag aldrig sett. Tan-
ken péd en ‘utombordsmotor inombords’
var vickt! Sa var kunde den sitta? Ur vé-
gen i sittbrunnen men dndé inom réckhall.
Roderstock i vdgen kanske? Lucka pa
dédck utan att forstora linjer och utseende?
Och att séga hal i botten av baten kidndes
konstigt!

Hiar méste tdnkas! Den enda platsen som
passade all forutsittningar var vid sidan av
roderstocken vid platsen som upptas av en
av sittbrunnens draglador. Alldeles bakom
sittbrunnsargen fanns det ocksa plats for
en dickslucka. Platsen var faststilld! Och
bottenstocken behovdes inte oméndras
vilket var ett stort plus med tanke pa stabi-
litet for skrovet. Ritningar och prototyper
foljde tvivel och osdkerhet om projektet!

Bygget av prototypen tog tid. ‘Lédan’
gjordes om manga géanger innan den blev
rétt. Alla vinklar var besvérliga och det
begridnsade utrymmet gav problem. Mo-
torn behovdes kunna véndas for backning.
Motors placering i relation till vattenlin-
jen var kritisk. H6jden fran motorféstet i
‘ladan’ till bensinlocket var kritiskt i rela-
tion till vattenlinjen och eftersom luckan
maste kunna stidngas. For motorn luftfo-
sorjning brukar jag inte ha luckan pa nir
motorn &r igang. Det dr svart att beskriva
‘ladans’formgivning i detalj. Den riktiga
‘laddan’ gjordes sedan av marinplywood
med hornforstarkningar. Bilder beréttar
béttre &n ord.
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Det var med stor spédnning som jag sdgade
ut det vél utmérkta halet i ‘Julias’ botten
samt i ddcket. Jag ténkte ofta pa ett utryck
som anvands hér i Storbritannien: ‘Me-
asure twice and cut once’. Det gick bra!
‘Ladan’ gjordes i tva delar och jag anvide
West System epoxy for limning bade till
botttenbordlédggning och till undersidan
av décket.

Reglaget p4 motorn, samma Yamaha
2.5hp som jag redan hade, behovde dndras
eftersom det inte fanns svangrum for det.
Och jag brukar inte anvinda motorhuven.
Sjdlva utforandet av motor ‘ladan’ maste
givetvis anpassas till vilken motor man
anvinder. Jag har bevarat rutan som jag
sdgade ut i bottenbordldggningen séa baten
kan é&terstdllas om nagon vill, efter mig.
Den utségade delen av décket fick bli nya
luckan och ser ut som den alltid suttit dér
frén forsta borjan.

Det &r nu tre ar sen. Jag har haft tid att
vinja mig vid den nya motorprincipen
som jag tycker blev vildigt lyckad. Jag
kan backa med styrhjidlp av badde motor
och roder. Segling &r precis som forut utan
ndgon markvérd forsamring av fart. Och
jag har ingen giring pa grund av motorns
placering till babord om midskepps.
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Jag kappseglar inte men man skulle kun-
na installera gadngérn pé bottenluckan och
pa sa sitt stinga skrovet helt. Botten 6pp-
ningen dr 20 x 26 cm. ‘Ladan’ &r betydligt
storre hogre upp dér sjdlva motorn beho-
ver mer plats. Jag brukar ta upp motorn
om jag inte anvander den under en tid, ef-
tersom vattenvaxter annars hinner minska
motoreffektiviteten en hel del.

En helt lyckad forbattring for den som
lang- eller turseglar sin Neptunkryssare
och som vill hantera sin utombordare fran
sittbrunnen. Baten ser klassisk ut med
rena linjer fran den tiden da motorer inte
fanns. Lycka till er som ténker gora lika

dant!

Anders Leijerstam



101Julia (tv) och 210 Jenny pa kryss i Cardiff Bay.
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Svenska Mistare 1945 - 2017

1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991

Malte Svennbeck/Knut Freding
Per Zaine/Erland Eiengéard
Rune Svennbeck/Knut Freding
Ake Fernstrom/Bertil Ekvall
Harry Bertze/Stig Jansson

Ulf Freding/Lennart Flink

Sten Bertze/Bo Frimansson
Sven Johansson/E Wallsten
Sten Bertze/Bo Frimansson
Sten Bertze/Bo Frimansson
Sven-Erik Lindberg/O Lindberg
Sten Lindgren/R Ekholm
Jan-Eric Horn/Kére Eriksson
Rolf Pettersson/Per Zaine

Rolf Pettersson/G Lundberg
Olle Ryman/Sten Tjarnstrom
Harry Bertze/Lars Nyberg
Per-Bertil Eklund/B Frimansson
Lennart Sj6lén/Oscar Sjolén
Gunnar Harju/Gunnar Kaarle
Gunnar Harju/Erik Kusoffsly
Jerry Larsson/Hans Eriksson
Jerry Larsson/Hans Eriksson
Jerry Larsson/Roger Norman
Nils Virving/Kaj Haggmark
Nils Malm/Inger Malm

Nils Virving/Kaj Haggmark
Nils Virving/Kaj Haggmark
Nils Virving/UIf Normark
Juan Boethius/Hans Héllman
Einar Olsson/Kennth Hamrin
Nils Berglund/G Fredriksson
Juan Noethius/Michael Persson
Lennart Bertze/S Bjorklund
Olle Bertze/Leif Tibblin

Valter Saaristu/Carina Persson
Valter Saaristu/Roger Ménsson
Olle Bertze/Valdemar Hjelm
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Per Andersson
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Lotta Kjellberg
Lars Ostlund/Hans Mehlstrand
Conny Jansson/Lotta Kjellberg
Conny Jansson/Lotta Kjellberg

Hékan Frimansson/Lasse Wingdahl
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S-96

S-77

S-110
S-110
S-137
S-111
S-78

S-140
S-78

S-78

S-121
S-173
S-160
S-159
S-159
S-182
S-75

S-77

S-180
S-39

S-39

S-183
S-183
S-183
S-140
S-64

S-140
S-140
S-140
S-117
S-64

S-62

S-117
S-182
S-31

S-233
S-233
S-177
S-241
S-241
S-174
S-241
S-174
S-241
S-174
S-174
S-246

Yvonne
Lulu
Rival V
Amie
Saga
Lill-Eva
Ci-Ci
Flax
Ci-Ci
Ci-Ci
Abii
Droppen
Felicia
Cicac
Cicac
Jehu
Sandy
Ballerina
Kokett
Tonita
Tonita
Regina
Regina
Regina
Borta med vinden 11
Scarlet
Borta med vinden II
Borta med vinden 11
Borta med vinden 11
Bermuda
Scarlet
Sexatu
Bermuda
Jehu
Strikki
Ciina
Ciina
Lagun
Montana
Montana
Huvudbry
Montana
Huvudbry
Montana
Huvudbry
Huvudbry
Fri



1992 Conny Kjellberg/Svante Bergh S-174 Huvudbry
1993 Anders Hjelmblad/Marie-Louise Goertz S-239 Banana Split

1994  Nils Virving/Peter Svanberg S-140 Borta med vinden VII
1995  Valter Saaristu/Roger Mansson S-245 Florina

1996  Valter Saaristu/Gunilla Lapidus S-245 Florina

1997  Bjorn Eklund/Annika Karjel S-222 Belle Amie

1998  Nils Virving/UIf Normark S-265 Borta med vinden VIII
1999  Valter Saaristu/Roger Mansson S-245 Florina

2000  Bjorn Karjel/Annika Karjel S-222 Bella Amie

2001 Valter Saaristu/Roger Mansson S-245 Florina

2002  Jerry Larsson/Lennart Higre S-260 Regina Jubilee

2003 Nils Virving/Niklas Virving S-265 Borta med vinden VIII
2004  Bill Lidman/Ingrid Lidman S-263 Virvelvind

2005  Nils Virving/Ulf Normark/N Virving ~ S-265 Borta med vinden VIII
2006  Per-Arne Larsson/Mikael Saaf S-269 1ziz

2007  Oskar Roos/Mats Rimmé S-180 Kokett

2008  Reine Svensson/Tony Karlsson S-180 Kokett

2009  Oskar Roos/Mats Rimmé S-180 Kokett

2010  Oskar R66s/Mats Rimmo S-180 Kokett

2011 Rolf Erixon/Magnus Gustavsson S-205 Carisma

2012 Rolf Erixon/Magnus Gustavsson S-205 Carisma

2013 Oskar R66s/Mats Rimmé S-180 Kokett

2014  Per-Arne Larsson/Mikael Saaf S-269 lziz

2015 Staffan Eklund/Erik Mattsson S-272 New Life

2016  Leif Bodinson/Anders Kling S-227 Bla af Afvund

2017 Staffan Eklund/Erik Mattsson S-272 New Life
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Neptunkryssarpokalen 1942-2017

Neptunkryssarpokalen 1
Skankt av Harry Greisz, Norrtélje

1942 7 Sten Bertze
1943 23 Per Zaine
1944 23 Per Zaine
1945 9 Eric Johansson
1946 77 Per Zaine
Neptunkryssarpokalen 2
Géva fran medlemmarna
1947 111 Ulf Freding
1948 78 Sten Bertze
1949 96 Gerhard Safwenberg
1950 140 Sven Johansson
1951 96 Gerhard Safwenberg
1952 77 Per Zaine
1953 160 Jan-Eric Horn
1954 96 Gerhard Safwenberg/Richard Sarb
Neptunkryssarpokalen 3
Gava fran medlemmarna
1955 121 Ingen segling om pokalen
1956 160 Jan-Eric Horn
1957 121 Sven-Erik Lindberg
1958 159 Rolf Pettersson
1959 159 Rolf Pettersson
1960 160 Jan-Eric Horn
1961 180 Lennart Sjolén
1962 33 Gosta Wallmark
1963 77 Bo Nylund
1964 78 Per-Bertil Eklund
1965 39 Gunnar Harju
1966 39 Gunnar Harju
1967 39 Gunnar Harju
Neptunkryssarpokalen 4
Skénkt av Fritz Ramstrom, Harnésand
1968 39 Gunnar Harju
1969 197 Peder Cederschiold
1970 140 Nils Virving/Kaj Haggmark
1971 68 Nils Malm/Inger Malm
1972 216 Stig Flygare/J-O Pettersson
1973 62 Nils Berglund/Gunnar Fredriksson
1974 159 M Svensson/Goéran Haglund
1975 156 Owe Wallsten/B Palmqvist
1976 156 Owe Wallsten/B Palmqvist
1977 31 Olle Bertze/Lennart Bertze
1978 182 Lennart Bertze/Staffan Bjorklund
1979 233 Valter Saaristu/Carina Persson
1980 233 Valter Saaristu/Carina Persson
1981 182 Svante Bergh/Lennart Bertze
1982 165 Hakan Frimansson/Tomas Lo6f
1983 182 Lennart Bertze/Svante Bergh
1984 182 Lennart Bertze/Svante Bergh

Neptunkryssarpokalen 5
Skankt av Yngve Moérch, Sundsvall

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993

238 M Berggren/P Jonell

217 Kjell Fuhre/Kennth Hammerin
222 Bjorn Eklund/Hakan Wagstrom
241 Lars Ostlundh/Hans Mehlstrand
244 Gustaf Sjoberg/O Jonsson

240 Staffan Eklund/Birgith Eklund

240 Staffan Eklund/Goran Asp

174 Conny Kjellberg/Svante Bergh
240 Staffan Eklund/Goran Asp

Neptunkryssarpokalen 6
Skiénkt av Staffan Eklund, Uppsala

1994
1995
1996
1997
1998

240 Staffan Eklund/Birgith Eklund
245 Valter Saaristu/Roger Ménsson
245 Valter Saaristu/Roger Méansson
222 Bjorn Eklund/Annika Karjel
245 Valter Saaristu/Gunilla Lapidus

Neptunkryssarpokalen 7
Skankt av Ekolns Segelklubb

1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

245 Valter Saaristu/Anita Lapidus
180 Gustav Holst/Mats Rimmo
265 Nils Virving/Ulf Normark
Leif Bodinson/Stefan Glaas
Nils Virving/Niklas Virving
Leif Bodinson/Stefan Glaas
Jerry Larsson/Lennart Hagre
Jerry Larsson/Lennart Hagre
Leif Bodinson/Stefan Glaas
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Neptunkryssarpokalen 8 - stindigt vandrande
Skénkt av Lena Lohman, Gavle

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
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265 Nils Virving/Ulf Normark

269 P-A Larsson/Mikael Saaf

265 Nils Virving/Bjorn Ribbhagen
272 Staffan /Eklund/Birgith Eklund
227 Leif Bodinson/Anders Kling
272 Staffan Eklund/Lars Wingdahl
Leif Bodinson/Anders Kling
Nils Virving/Bjérn Ribbhagen
Nils Virving/Bjérn Ribbhagen
69 P-A Larsson/Mikael Saaf
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Inbjudan

Kappsegling: Ekolnregttan med Neptunkryssarpokalen.

Klasser: Neptunkryssare, H-bat, If, 606 och SRS.

Det krévs tre batar for att bilda klass.

Datum: 25-26 aug 2018

Arrangor:  Ekolns Segelklubb

1.

1.1

2.1

22

23

3.1

3.2

33

4.1

42

Regler

Kappseglingen genomférs i 6verensstimmelse med reglerna sa som de ar defini-
erade i Kappseglingsreglerna (KSR) och med Appendix S.
Seglingsforeskrifterna bestar av foreskrifterna i KSR Appendix S, Standardseg-
lingsforeskrifter, och kompletterande seglingsforeskrifter som kommer att finnas
pa den officiella anslagstavlan placerad vid regattaexpeditionen

Villkor for att delta

Den tidvlande ombord som har ansvaret ska vara medlem av en klubb som &r
ansluten till sin nationella myndighet.

Varje tivlande bat ska vara ansvarsforsikrad.

Tévlande deltar i regattan helt pé egen risk. Se KSR 4, Besluta att kappsegla.
Den arrangerande myndigheten accepterar inget ansvar for sak- eller personska-
dor som nagon rékat ut for i samband med eller fore, under eller efter regattan.
Anmilan

Anmalan ska goras senast 2018-08-21 till Ekolns Segelklubbs hemsida:

www.idrottonline.se/EkolnsSK-Segling
Anmilan 6ppnas 1 juni.

Anmilan ska innehalla uppgifter om battyp, klass, rorsman, gastar, om man vill
delta i regattamiddag 16rdag, om man vill képa frukost séndag och om man vill
kopa lunchpaket 16rdag, sondag.

Anmalningsavgiften ar 300 kr

Registrering och besiktningskontroll
Registrering ska goras pa tivlingsexpeditionen senast 2018-08-25 09.30

Mitbrev ska kunna visas upp innan en bat kappseglar.
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44

4.5

4.6

5.1

8.1
10.

10.1

11.

En bat eller utrustning kan nar som helst besiktigas avseende 6verensstimmelse
med reglerna. Pa vattnet kan kappseglings och/eller tekniska kommittén instru-
era en bat att omedelbart bege sig till en foreskriven plats for besiktning.

Skadad eller férlorad utrustning far inte ersattas utan tillstand fran kappseglings-
kommittén. Begédran om det ska goras till kappseglingskommittén vid forsta
mojliga tillfalle.

En tdvlande i en beséttning far inte bytas utan tillstand fran
kappseglingskommittén.

Tidsprogram

Program

Registrering: fredag den 2018-08-24 16.00-19.00
Lordag: 08.00-09.30

Sjoésattningstider: fredag efter 14.00, l6rdag 08.00-09.30
Skepparmote: 16rdag 09.30

Tid for forsta varningssignal: 10.55

Prisutdelning: sondag snarast efter att resultatlista finns efter ev. protester ar
klara.

5 kappseglingar &r planerade, tre pa 16rdag och tva pa sondag.
Kappseglingsomrade

Kappseglingarna genomférs pé Ekoln.

Banan

Banan ar en kryss- lans bana med offsetmarke.
Poéngberikning

Lagpoangsystemet i KSR Appendix A giller med den avvikelsen att vid tre eller
farre kappseglingar riknas samtliga.

Priser

Neptunkryssarforbundets priser: Pris till rorsman och gast i vinnande bét samt
plaketter till besattningen i bat ett till tre.

ESK priser: Joel och Gurli Anderssons pris till basta bat efter forsta dagen i Nep-
tunkryssarklassen.

Erik Safwenbergs pris till vinnaren av Neptunkryssarklassen.

Sétrabageriets vpr SRS.

Nyttopriser.

Utlottningspriser.
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12. Regler for stodpersoner
a) Stodpersoner ska folja Svenska Seglarforbundets sakerhetskodex.

Datum: 2018-01-23

Namn: Monica Akerlund

Bilaga till inbjudan.

Inkvarteringsmojligheter: Det finns mojlighet att télta pa grasmattan for nagra deltagare,
det far ocksa plats med nagra husvagnar och husbilar pa var grusplan. Man kan bo pa
vandarahem typ Sunnersta Herrgérd eller stadens hotell.

Rese- och transportmdjligheter: stadsbuss gér till Sunnersta- Uppsala centrum. Parke-
ring finns 1 anslutning till hamnen.

Sjosattningsmojligheter: Klubben har en kran i hamnen dér man kan sjositta fredag em
och 16rdag morgon.

Klubben kommer att ha regattamiddag 16rdagskvill och frukostservering sondag mor-
gon, det kommer ocksa att finnas mojlighet att képa med sig lunchpaket 16rdag-sondag.
Kostnader for detta kommer finnas i anmélningsformuléret da anmélan 6ppnas den 1:a
juni.

Seglingarna kommer att d4ga rum pa Ekoln séder om Skarholmen.

Ekolns Segelklubb vid Skarholmen ligger ca 8 km s6der om Uppsala centrum.
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generator:

J Svenska Sjo

Batférsakring pa mina villkor

"Hos o035 Flr
du voro. med
oCh delo pﬂ/
oversKottet"

Josefin, Laser Radialseglare
i varldsklass, kund och en av
vara 247 000 delagare.

Vi pa Svenska Sj6 har bara en sak fér dgonen. Att standigt utveckla de basta batforsakringarna
och trygghetslésningarna for dig och din batklubb. Genom Svenska Seglarférbundet ar

du deldgare i Svenska Sjo och det ger dig direkta fordelar som smidig skadereglering, mer
omfattande villkor och resultatbonus fér medlemmar. Nu far vi tillsammans pengar tillbaka
for tredje aret i rad! Du far vara med och dela p& 4,2 miljoner kronor genom direkt bonus
pé 2018 &rs fornyelsepremie.

Sa du kan tryggt ga in pd www.svenskasjo.se om du vill veta mer eller rakna ut din premie.




