


Neptunkryssarférbundets funktionarer
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Ordforanden har ordet!

Vi d vart styrelsemote for ndgon vecka
sedan framkom det att nepparpokalen har
seglats sedan 1942. Varje & - med endast
ett undantag ndmligen 1955. Den fdrsta
seglingen anordnades av Norrtelje
Segelséllskap och segrare blev Sten Bertze
med bat nr 7. Det blir med andra ord den
69:e Nepparpokaleni &. Arrangor ar KSSS
och datumet den 21-22 Maj paBaggen ute
i Saltis. Seinbjudan léngre bak i tidningen.

Vad hénde &ret 19427 Det var brinnande
krigi varlden, Sverige klarade sig frén att
dras med i kriget med ett nédrop. Béatlivet
blev lidande—allamotorbétar 18g stillapga.
branslebrist, vissadelar av ytterskargarden
var stangd for nojestrafik. Det var manga
Neppare som byggdes under kriget trots
den stora bristen pa byggmaterial.
Segelduk tillverkades inte i Sverige utan
var tvunget att importeras. Den
lagstadgade semestern var vél en vecka,
ochinte heller fannsndgraledigaldrdagar.

Manga l&g inkallade i &ratal, det var den
krassa verkligheten. Trots detta byggdes
Neppare under hela 40-talet och hela 150
batar |amnade varven. Att Nepparen
fortfarande & popul & trots alla moderna
béattyper beror pa att vi seglare ofortrutet
visar upp vara bétar i skargarden och pa
kappseglingsbanorna. Lat oss dven i
fortsdttningen héja Neppargaffeln och se
till att vi blir storsta klass pa Baggen. Det
betyder mycket for var framtid./Nils

Virving seglar Drakel!!!



Kassoren har ordet!

Nu &r det dags att betala medlemsavgift
for 2011. Avgiften a 200 kr for
medlemsskap och 100 kr i batavgift.
Sistndmnda betalas en per bat, vilket
innebér att de som delar paen bat kommer
billigare undan. Avgifterna&r of orandrade
fran foregéende ar.

Betalningen sker till
Neptunkryssarférbundets plusgirokonto
270891 5. For den somintevill anvénda
det bifogade inbetal ningskortet sd gar det
att anvéanda ett annat eller betala via
internet. GIo6m inte att ange avsandare och
om du & ny medlem aven adress,
telefonnummer, e-postadress, batnummer,
batnamn och hemmahamn. Dessauppgifter
kan &ven med fordel 1dmnasi ett mail till
stefan.glaas@stockholmshamnar.se. Gamla
medlemmar som bytt adress, telefon, kopt
eller salt bat etc. bor naturligtvis ocksa
meddelamig detta, helst viamail. Har ni en
e-postadress sd mailain den, vi forsoker i

uf .
Foto: Roger Mansson
ar uppdateramed|emsregistret med aktuella

e-postadresser for eventuell kommande
anvandning.

Betalagarnasafort som majligt och senast
den 31 marssasdlipper vi besvaret med och
kostnaden for paminnel ser.

Stefan Glaas
Kassor

Kappseglingsprogrammet 2011

Neptun Cup 2011

SM Oregrund 19-21 aug
Pokalen Saltsjobaden 21-22Maq
Sundsvall Vindhemsregattan ~ 13-14 Augusti
Uppsaa USS-Regattan 11-12 Juni
O-vik/Skellefted  Ulvoregattan 13-17 duli
Stockholm HostRasta 17-18 September

Sockholmscupen 2011

Lidingd Runt 14 ma
USS-regattan 11-12juni
Ekolnregattan mitten/slutet aug
Riddarfjérdsregattan  3-4 sept
Hostrasta 17-18 sept



Forbundets funktionarer
Nér négon ny funktionar valjs paarsmotet
brukar vi presentera vederborande har i
Nepparnytt. Omssttningen pafunktionarer
har dock varit valdigt liten meni &r har vi
(antligen) fatt en ny funktionar i form av
Gustaf Sjoberg som gér in som suppleant i
styrelsen. Sa har presenterar Gustaf sig
gav:

Sedan 1987 har jag med varierande
intensitet och framgang seglat nr 244,
Elvan. Under attiotalets sista & och
nittiotalets forsta ar var kappseglandet
ganskaintensivt. Darefter har det gétt mest
utfor, men de flesta ar har jag dock varit
med i lokala seglingarna. SM i Ostersund
var ett forstatrevande forsok att &ter vara
med i lite stérre sammanhang.
Forhoppningsvis skajag och min son Erik
palite sikt tyckaatt det & saroligt och bli
sa bra att vi tycker att det & 1ont att 8ka
ivag for att segla. Vi skadtminstone forsoka
i Oregrund i sommar.

Det inte s konstigt att jag seglar Neppare,
eftersom jag & uppvaxt bland fore detta
nepparseglare (pappa hade nr 116 och nr
171) i (den fore detta) nepparstaden Gavle.
Nu &r jag dessutom chef for ett varv dér

Till salu

Neptunkryssar e S170 byggd 1952.
Delvisrenoverad. Vitmalat furuskrov
Motor 2,5 hk Yamaha 2006

Ny Supstuga och rullfocksystem.
Brasegelstéll spinnaker, gennaker,

genua, fock och stor.

Tankt pris 30,000 kr. Béten ligger i Marsta
Bengt Strom, Tel 08/59117534/
0707180642

bengtstrom@bredband.net

Gustaf§oberg

Foto: Géran Haglund

det byggts atminstone en Neppare,
namligen Engesbergs varv dar nr 108
byggdes 1946. Verkstaden ser nu sannolikt
ut nastan som den gjorde da Forutom
Nepparen har familjen ocksden Fortissimo.
Under nittiotalet satt jag i férbundets
styrelse pa olika befattningar, mestadels
under Leif Bodinsons ordf érandeskap. Nu
hoppasjag kunnagoranagot lite nyttasom
suppleant under en annan utmarkt
ordforande.

Seglarhél sningar/Gustaf Sjéberg

Nextsegel 2009 i mycket gott skick.
Storsegel 4.000:-

Genua: 3.500:-

Paketpris: 7.000:-

Dessutom sparsamt seglad Spinnaker
2007 frén Next, 4.000:-K ontakta Staffan
Eklund, 070-65514 44,
staffan.eklund@enk.kinnarps.se



TK informerar

Pa manga batar borjar att matbanden att synas lite daligt.Manga malar med spritpenna
innan SM da det blir lite panik nar man upptécker att det inte var s bra.

Talitetidi vér och sliparent ordentligt och malapadom ordentligt med lackfarg sa
héller domi mangaar och saslipper man bekymrasig om det infor varje SM.

Glom inte att det dven sitter métband pa mast och bom ocksa.

Ommanvill kontrollerasin bat med g
hjalp av checklistaméatpunkter. —_— [
Detta dokument ligger p& hemsidan T
under béten/ritningar N

Dettaar ett hjalpmedel for att kollaen
del métt pa baten och se att den & OK ﬁl—
enligt reglerna.
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Man kan behdvareglernatill hands
och pa checklistan sa stér det var i
regeln man skal&safor att se meraom
varje méatpunkt

Backstapsskenn

Bockstagsuire

—o2am
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Om nyafdrstarkningarnasom beskrevsi NN nummer 1 2010.

Detta ar en rekommendation for alla plastbatar d&vi har sett att en del batar har fatt
problem med sprickor eller att dacket har borjat sviktamellan masten och forluckan.
Allahar inte problem med detta men det kan vara bra att varalite extra observant pa
detta och kolla undersidan av décket efter sprickor.

Se skiss pa var dom nya forstarkningarna ska vara enligt skiss nedan

Iy sl 3k i z —

By hrat&kning ., : —

Itasbalk ai

Om det & nagon som undrar nagot om regler eller ombyggnad av béten sa ta kontakt
med nagon i TK saskavi hjapaer med erafunderingar.
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Jubileumsboken om Neptunkryssaren

2009 gav Neptunkryssarforbundet ut en
jubileumsbok. Boken — som &r skriven av
Leif Bodinson och Niclas Skérlund—skildrar
batens tillkomst och klassens historia
under de gangna 70 aren. Den &r pa 160
sidor varav 40 sidor + omslagi farg.

Boken kops genom att betala in 250 kr
(medlemspris 200 kr + porto 50 kr) pa
forbundets plusgirokonto 270891-5. GI6om
inte att ange namn och adress pa
inbetal ningskortet eller - om du betalar via
Internet - helst ocksd i mail till kassoren
stefan.glaas@stockholmshamnar.se.

Den som vill kan kdpa boken kontant av
Leif Bodinson, Niclas Skarlund, Goran
Haglund, NilsVirving eller Kjell Gustafson
(adresser pasid 2).

Jubileumsboken
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“The World of Square Metres”

e

o HMotres

Boken bjuder pa fakta, historik och
skargarskryssarens utveckling fran 1908-
2008.

Med mer &n 300 bilder och material fran
Sverige, Tyskland, Holland, England,
Finland, Australien, Ungern, Sydafrikaoch
USA bjuder boken paen unik resarunt om
i varlden av skargardskryssare. Boken ar
pa engelska, inbunden och med
sammanlagt dver 300 sidor.

Ett maste for alla som gillar vackra bétar
och skérgardskryssare i synnerhet.

Pris: 400:- porto tillkommer p&60:- inom
Sverige.

Skickas med post efter inbetalning till
SSKF splusgiro 79 66 41-9



Ny hemsida

Vi har nu skiftat till den nyahemsidan med
enmer modern design &n dentidigare. Som
ni kanske sett har den nya sidan en annan
uppbyggnad som ger en béttre dverblick
genom att man ser fler notiser samtidigt.
Var férhoppning ar ocksa att det ska vara
l&tt att hitta pd sidan Under rubrikerna i
vinjetten finnsolikamenyer somkanfyllas
p& med fakta i den utstrackning vi vill. |
hogerspalten finns en del stdendeinslag i
form av annonser, kalendarium, arkiv och
sokfunktion.

Nagra saker ar styrdai grunddesignen for
sidan och gér inte att andra. Dit hor bl aatt
det gar bara att lagga in en bild i
valkomstrutan mitt pa sidan och det gér
bara att se de tre senaste notiserna nedtill
pa sidan. Aldre notiser f&r man leta upp i
arkivet. Noteraatt allanotiser & kopplade

till olikakategorier (seglingar, evenemang,
bilder etc) for att gora det | attare att hitta
den/de notiser man soker.

Na&r detta skrivs aterstar att bygga upp
bildgalleriet och flyttadver allabilder fran
den gamlasidan samt att kopplaallalénkar
till andra klassers hemsidor. Vidare har vi
ambitionen att |atta upp sdval startsidan
som de olika artiklarna under vinjett-
menyerna med mer bilder. Till valkomst-
rutan pastartsidan soker vi en brabild som
visar béde en trabét och en plastbét. At
det ndgon som har en sadan bild s& hor
garnaav er.

Vi tar naturligtvis ocksa garna emot savél
synpunkter pautformning ochinnehdll som
mer material att |&ggain pahemsidan.

Hor av er!/Leif & Roger

(mailadresser finns pd hemsidan!)
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Nybyggnation av Neptunkryssare

S& hér ser annonsen ut for den nybyggnation av Neppare som Gunnar Holmgvist har
paborjat. Tanken med att ha den paengelska ar att kunnanaut till potentiellabestéllare
utomland - framforallt kanskei Tyskland dér stort intresse finns for klassiska batar.

THE NEPTUNE CRUISER
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Studiebesok pa Yachtsnickeriet

L 6rdagen den 29 januari hade ett trettiotal
trabatsentusiaster ~ samlats  hos
Yachtsnickeriet i Saltsjo-Boo (vid
Skurusundet) for att titta pa ett pagéende
nybygge av en nykonstruerad
skérgardstrettiaoch horaom batbygge och
renovering av trabatar. Intresset for
evenemanget — som var ett sam-
arrangemang mellan Neptunkryssar-
forbundet, M 25-klubben och Nordiska
Kryssare — var mycket stort och Kjelle
Gustafson blev tvungen att sétta stopp for
ytterligare anmélningar hela tvd manader
innan besoket. Frén Nepparforbundet hade
drygt tio medlemmar hunnit anméla sig
innan repet drogs.

Yachtsnickeriet hdller som sagt pa och
bygger en skargardstrettia & en tysk
bestdllare som ska segla med den pa
Bodensjon. Béten & konstruerad av Bo
Bethge — en kand profil bland svenska
skérgardskryssarseglare och far ansesvara
en ratt extrem bat byggd enligt
stripplankingfanérmetoden (det var ett
langt ord) speciellt for de | &ttavindar som

oftast r&der pa Bodensjon. Baten &r en av
valdigt fa skargardskryssare som har en
kanothéck och kommer dessutom att haen
bulbkdl. Se garna narmare info pa
www.yachtsnickeriet.se.

Thomas Larsson och Jonas Lorensson
beréttade och visade bilder p& hur bygget
framskridit fran det att mallarna kom fran
frasningen till att véndningen gjorts efter
att skrovet blivit klart pa utsidan. Sen fick
vi titta p& béten och den fardiga blykolen
som stod bredvid. Den ser onekligen réatt
speciell ut med kanothacken men ett
rasande grant bygge blir det som
forhoppningsvisframgar av bildernaintill.

Vingkolen Foto: Géran Haglund

En klassisk stéav? Nej, det ar faktiskt aktern!

Foto: Géran Haglund



Avslutningsvis safick vi stalla fragor om
bétbygge, renoveringar och reparationer,

om déack, dodtra, lacker m.m.

Sammanfattningsvis ett mycket trevligt
studiebesok och jag ser fram emot att fase

11

den nya trettian segla sa smaningom-
kanske pa Europacupen for 30:or i
Nynashamn 2012 eller annars pa
Bodensjon 2014 (se annan artikel i denna
tidning)./Géran Haglund

F.
¥

0 /

Byggaren diskuterar med nagra intresserade Nepparseglare - fr.v. Gustaf §oberg,
Roger Mansson, Thomas Larsson, Lennart Hagre och Niclas Skérlund
Foto: Géran Haglund




% SM i Oregrund

Var ? Oregrund &r platsen for rets Neptunkryssar-SM. Oregrunds Bétklubb OBK och
Osthammars Segel séllskap OSS stér som arrangorer.

Tiden & 19-21 augusti 2011. Seglingarnakommer att genomféras pa
Oregrundsgrepen. Det & en av Sveriges basta banomréden mellan badklippor och
Oppet hav. Hamnen ligger i omedel bar anslutning till banorna.
Tillfartsseglingarnablir korta och dskadarna har dversikt 6ver helabanorna.

Anmalan pdmail obk@oregrund.nu. Anmalningsavgiften & 1.000 kr och inkluderar
kranlyft.Den betalasin pabg 448-9522. Sistaanmalningdag &r torsdagen den 11
augusti 2011.

§j 6séttning. Kran finns pd OBK svarv vid Katrindrarnal M soder om Oregrunds
hamn.Torsdagen den 18 aug mellan 12.00-22.00 &r reserverad for kranlyft. Kontakt med
gjosittarnakan ske pd OBK s varvsmobil 0730-53 96 74 alt varvsméstarens mobil
070-5703677.

Antal seglingar. Om védret till &ter kommer seglingarnaatt genomforas 3+3+2.

Inkvartering. Eftersom Oregrund & en popul & semesterort finns det anledning att
bokarum mycket tidigt.
Strandhotellet 0173-31600 Roslagen
Hotell Floras Trédgard 0173-31660
Vandringhem Epokgarden 0173-30200
Ankargarden 0173-30512
Klockargarden 0173-30065

Sunnan® Camping 0173-30064

Se ocksa erbjudande om gemensamt
boende pa nasta sidal

Regattamiddag. Gemensammiddag halls [T
pa Strandhotel let 16rdag kvall 20 aug. -
Kontakter

OBK’skandi 0173-31160 ’”"'3""13‘
TorbjornAhlbéck 0173-17273

NilsVirving 070-6712952

Valkommen till Oregrund stt--:khc'lrn@)
“Saden vid havet”
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Neptunkryssarforbundet vill forenkla boendet for de deltagande beséttningarna som
vill segla SM i Oregrund, och pa s sétt ocksa grunda for ett massivt deltagande pa
arets SM den19-21 augusti. Forbundet har darfor tagit kontakt med Vandrarhemmet
Epokgérdeni Oregrund som ligger ett par hundrameter frén hamnen dar vi kommer att
havara bétar.

Forbundet kan erbjuda medlemmarnai Neptunkryssarforbundet plats fér 40-50 baddar
for ett prisav 395:- per badd och natt, under forutséttning att “vi” har sékrat ditt
intresse av att férbundet bokar upp hela Vandrarhemmet for Nepparseglare.

Boendet sker i tvabaddsrum, fyrbaddsrum, samt stugor 2+3 baddar samt 5 |agenheter
For lakan och handduk tillkommer 100:-/ badd (det gér att tamed eget om man savill).
Rejél frukost kan ordnas for 85:- for den som 6nskar och vi forsoker ocksa att ordna

med lunchpaket till ett brapris. Vill man ordnamaten sjalv sa gar det ocksd bra.

For att kunna boka sa behover vi en intresseanmalan senast 15 mars, men anmal helst
redan nu, det kan bli fullt!.

Anmalan och frégor till Kjell Gustafson 0705-433436 eller kjellbirger@telia.com. Fragor

om vandrarhemmet kan stallas direkt till vandrahemmet Epokgarden patelefon 0173-
30200.
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Neptunkryssarpokalen

Saltsjobaden 21-22 maj

Arets seglingar om den éatravérda
Neptunkryssarpokalen kommer att seglas
i samband med SaltsjObadsregattan pa
verkligt klassiska kappseglingsvatten,
namligen Baggensfjarden. KSSSarrangerar
och férhoppningsvis kommer béde
arrangemang och vader att vara lika fina
som nar KSSS bjod pd SM-seglingarna i
Sandhamn forraaret.

Sex seglingar pa kryss-lansbana ar
planerade med forsta start kl. 11.00 pa
[6rdagen.

| KSSS regattahamn finns en kran och
bryggplatser finns i KSSS gasthamn i
Hotellviken (sdde som seglar Lidingd Runt
sondagen den 14 maj kan g& direkt till
Saltg 6baden efter dettarace).Ett begransat
antal sovplatser finnsi Seglarvillan, gain
pawww.ksss.sefor att boka. K ostnaden &r
200 kr per natt och person.

Anmélan ska goras senast sondag 15 maj
p& www.ksss.se och anmalningsavgiften
ar 800 kr (efter 15maj &r avgiften 1 200 kr).

Néarmareinformation kommer i Nepparnytt
nr 2 och pa www.neptunkryssare.se

2010 &rs pokalvinnare Bjorn Ribbhagen och Nils Virving

Foto: Erik Lundeborg
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Historiska sidan

Frén vér “historiker” Ake Westermark i
Uppsala—i mangaér sekreterarei forbundet
— har vi fétt osstillsant f6ljande urklipp ur
UpsalaNya Tidning den 9 november 1950.

Neptunkryssarforbundets (som da hette
Neptunkryssarklubben) 10-arsjubileum
1950. Ake skriver att han skickat in det med
anledning av forbundets 70-arsjubileum
2010 och Ake fortsstter — For det var vl

Artikeln handlar

Frin

oy S

. b. dir, Birger

Mo, D™
Neptunkryssaren

populiir baz med |

[ramiden for sig

m i Upsala
pd lirdagen
'llmmmn-nﬂpl
IGrdigen Sl I-drjublleim med
0 teatlighst pb dvrs Cillet Hlub

bem, momm kr oen mekmorpanisstios

tch har sinn Hther | Wpssls dir
dan slfades, Ef ayResdigen D
aktig, villrt bk mined belysts i¥
it det | landet £, n, fioss omlering
 (Perts. & $;0 wid)

om firandet av

ett firande?

pd Gillet, -
Ellen
och fru

mm

Zaine, Upeals, haveriin-
Fis Kiosel, Gl Bverl.

Tyvérr Ake — jag och
alaandrafunktionérer
skédms men det firades
aldrig. Vi var fort-
farande matta efter
batens 70-arskalas
2008, jubileumsboken
2009 och att faigang
nybyggandet av batar
— sd det blev aldrig
négot firande. Vi far
komma igen och fira
Nepparens 75-
arsjubileum 2013 och
forbundets 2015 i

stéllet!

Fo=

Nepfankrﬂum - |

(Forte. fr. 110 wil.)
170 licensierade segelbitar av den
populfira neptunkryssartypen.

— Klubben har alltid bestitt av
optimister och brikmakare, sade dess
avphends ondférande, haveriinspek-
tie Guannar Hageniona, Stock-
holm, i@ sitt hagtidetal, men wtan
dessa hade vi inte nitt sk langt 1
virt arbete att popularisern neptun-
krymsaren och det hade sEkerligen
tagit pin rundliga tid Innan vi fétt
typen godkiind som tdviingsbht, till-
lada han,

Initiativtagare till klubbenz bildan-
de var dir, BEirger Pattoers-
somn, Gavie, vilken [ aitt tal fram-
hill att neptunkryssarklozsen ir den
just nu weest aktiva i Ing'llrkuehnr.
Yarje seglavmyndighet har vieat sin
aktning fir klubben, och vi her fits
kontakt med snart sagt hela Sverige
— det fir bara de sydligare delarna
som Ennu =i JEnge saknas § virk lag,
smde han, Att battypen blir mer och
mer populiir &e dock klart, och op-
salnseglarna, som till=ammans med
gavichorna  dominerat  rHtt  after-
tryckligt i prislistorna hietills, far
med all sikerhet bereda sig pi hiicy
dare konkurrens i framtidem, _ -
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Men kvillens tal utmynoade intg
endast 1 en lovefng fir neptunkrys-
saren, Desa  konstrukiie, hgmjﬁc
I.-wu Eklund, hyllades ocked, och vi-

elterlystes mera propagands,

i&r battypen.

Talet till kvinnan blev en séing, och;
for denna svarade med pedvanlig
bravar tandlikare Trar Bohrn, Stock-!
| holm, Under en paos i dansen vism-
| des ett par peglarfilmer. Det var hr
| Erik Siifwenbergs wimiickia wpplag-
| mingar friin sommarens Gotland runt
‘och neptunkryssar-8M vid Gridds,

Vid sfndagens drsmite fGrriittades
val av styrelse. Denna fick ph et/
undantag ndr helt ny sammansfitt-
ning, och beatdr r1 av tandlikare
Ivar Bohrn, Stockholi, ordf, tjinste-
man Arme Brandt, Upsala (emuald),
v, apdf, hr Ake Johansson, Givie,
sekrr, fArghandlare For Zsine, Up-
sala, kassfir, och hr Barmhard Leh-
man, Givle, klubbmbstare,

Uiiver diverse rutinfrenden dlakuo-
terndes reglerna fir bdktypen, och
man beslat att inga indringar skulle!
16 glirns pd yhterlignee tre dr, - Hr
Hohrn teckade shatligen den avghen-
de ordfsramden for hang “firmégs
| akt lugna mer brdkmakarna™ ook lika-
| ea avtackades klubbens eldl;iil, dir.
| Pettersson, wilken no tridde tillbake

{ |och gav plata fir yngre keafter, |




Svenska Seglarfoérbundets Historiska utskott
inbjuder till

Seglare Minns
onsdagen den 16 mars 2011 kl. 18.00 i Tranebergsstugan*

Dennagang kommer vi att fahoraHalan Sodergren beréttaom sina 250
béatkonstruktioner bl.a. Lady, Lord, Carreraoch Queen Helmsman m.fl..Som vanlig
borjar med den gemensammamiddagen davi far tillfalle att pratamed gamla
seglarvanner.

Forhandsanmal an nédvandig till Maivor Bergau 08/39 31 02, bergau@gl ocal net.net
eller till SSFskansli 08/459 09 93, asa@ssf.se allrasenast mandag den 14 mars.

Kostnaden inklusive delikat middag i Tranebergsstugan kr 150:- betal as kontant.

Vakomnatill den 30:.e Seglare Minns-tréffen

*Tranebergslingan 2 under Tranebergsbron, T-bana till Alvik uppgéng Traneberg, ga till hoger

nerfor backen Bil frén stan: hoger direkt efter Tranebergsbron under T-banan sedan hoger, hdger

30 % rabatt paordinarie pris pa
batfarger.
|nternational, Hempd, Lotrec m.fl.

Bojens Farg & Tapet
Norrtullsgatan 61 A , Stockholm

Tel 08 - 336369
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Kan man bli kar i en bat?
Fortsattning fran Nepparnytt nr 3 2010.Text och foto: Mikael Solebris

Ribbornamonteradesmed en klick Sikaflex
under varjevid samtligadacksbalkar, syftet
med detta har levt upp till alla
forvantningar. Namligen att fa ett helt
“tyst” déck utan knarr eller andramissljud.
| samtliga notspér la vi ner en bottning
bestdende av kassettband, inte plasten eller
fodralet nu, utan den lilla smalafladdriga
filmen dar sjdva musiken en gang fanns.
Jag skriver en gang fanns, for nu & denna
musik for evigt begravd under drygt 4 mm.
med svart Sikaflex . For den som mot all
formodan aldrig handskats med Sikaflex
kan jag barasagaatt nagot djavligarefinns
inte dadet krénglar. Det maste varaenklare
att stoppa smar i arslet paen vildkatt med
hjalp av en varm strumpsticka &n att rétta
till Sika som hamnat pa sniskan. Det &r
flytande gummi vi pratar om. Nava detta
var en parantes, bottningen ja, och musik.
Midskepps, med en bredd av ca.90 — 100

cm, utgors bottningen av en pianosonat
komponerad av Chopin, tyvarr vet jag inte
vilken eller vem som framfor stycket. For
att fa balans i baten, och inte riskera
slagsida har Chopin fétt finnasig i att pa
bédasidor blivit omgiven av Eddie Meduza.
Undrar om den gamle Fredric vander sig i
sin grav efter detta, skajag vara helt érlig
saskiter jag fullstandigt i om han saroterar
i al evighet. Baramin skbna madame har
en bra bottning i décket. Nu skajag val i
arlighetens namn erkannaatt varken Eddie
eller Fredrictillhdr minafavoriter, jag &r mer
at heavy metal och punkhallet till. Var
bottningen kommer ifran kan gora
detsamma, men denne finurlige man har
funnit en ny era for gamla avlagda
kassettband.

Décket lagt, slipat, slipat igen och faktiskt
ett par ganger till, maskerat med tape,

Natning akterut, Skan tacker effektivt kassettbandet med Chopin.



bottnat och natat. Darefter slutklammen
med betsning av all mahogny, dennagjorde
jag flera génger med lite latta
mellanslipningar, la &ven pa betsen i lite
ojdmnamangder ochibland tog jag faktiskt
en trasamed nafta och gnuggade forsiktigt
for faframenlitemer ditenlook. Allt for att
forsoka fa ndgorlunda lika nyanser som
sidornapa kappen. Frontstycket pa kappen
har en liten egen historia, nér jag borjade
slipa for att fa till passformen kom helt
plotsligt ett fantastiskt vackert monster i
dagen. Nastan mitt pa, med ca.15
centimeters diameter framtrédde nagot som
narmast kan liknas vid arsringar pa en
stubbe. Antagligen har en kraftig gren levt
ett eget liv inuti stammen? Orginellt och
vackert blevi alafall.

Parallellt med arbetet padack har jag slipat
av botten, spacklat och dlipat kdlen, lagt
pa tre lager med ny svart bottenfarg, var
tidigare en blandning mellan svart och rod.
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1
Shickarmaster Runar forbereder infér montage av den ribba som vi letade efter hela
tiden — den sista. Detta firas med en varsin Stockholm!

Skrovet har slipats, spacklats, slipatsigen,
grundmalats och faktiskt slipats annu en
gang innan ett par lager med ny fin vit
lackfarg omsorgsfullt penslades pa plats.
Andad gick det & helvete pa
styrbordssidan. Fargen borjade bilda
gardiner, ju mer jag forsokte réttatill desto
javligare blev det. Antagligen var skiktet
for tjockt, trots noggrannhet. Det tog fem
dygn innan det gick att slipa ner
négorlunda, troligen &r vissa delar inte
torradnnu... Vattenlinjen 6kadestill dubbla
hojden, och fick en betydligt moérkare réd
nyans for att stdmma béttre dverens med
den nybetsade mahognyn. Snobbranden
med urfrast treudd valde jag att inte ge
négon strykning med rétt, var radd att det
skulle bli for mangarander, vattenlinje och
ny stérremahognykant fick récka. Ett riktigt
val kandejag direkt ddhon ater hamnadei
vattnet, och allt kunde beskadasi ratt miljo
sa att saga.



Oregon pineribborna pa styrbordssidan fardigslipade, all mahogny under sista
betsningen. Sdorna pa kappen fardiglackade (7 lager, racker for denna sasong) och
aven forsedda med nya rutor av 6 mm plexiglas omgivna av blénkande nyputsade

ventilsargar.

Innan jag gar over pd omradet kring
déacksutrustning mm. vill jag bara némna
Runars otroligt fina lucka till ruffen,
tillverkad av oregon pine och mahogny.
Glidskenor i mahogny med integrerade
grabbrécken — mycket snyggt!

Nytt dack innebar automatiskt att man drar
sig for att gora hdl och montera nagot
onodigt, eller hemska tanke monterar pa
fel stélle. Tog mig enrejé funderarekring
detta, och rannsakade mig gélv: 1. Kommer
jag att kappseglamed henne? Nej, dettadr
ett avslutat kapitel i mitt seglarliv, i allafall
med dennabét. 2. Hur seglar jag oftast? Da
menar jag inte pavilken bog eller liknande,
utan jag seglar oftast ensam eller med mina
yngsta barn/ungdomar (de &r ju i alafall
130ch 154r...) ombord. D&seglar vi/jag ut
och njuter av skargarden, |gger till i ndgon
lavik och badar, fiskar och mar gott i stérsta
allménhet. Kontentan av denna

rannsakning mynnadei allafall uti en hel
del konkreta beslut och val. Jag
sammanfattar dessai en liten enkel lista.

. Ingagenomforingar i déck, allastag
och vant har infastning i 10 mm.

28 augusti 2010, skrovet fardigmalat,
dacket fardiglackat, nya winschar och
winschklossar i oregon pine monterade.
Jaa allt ar faktiskt klart for §josattning.
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dglebultar, vilka har mothall under
dack med hjalp av vantskruvar och
kétting.

. Montera self-tailing winschar
istéllet for underdragna original
winschar och knap.

. Ingen kappsegling, har medfort att
alla“onotdiga’ funktioner prioriterats
bort. Inga fall eller andra funktioner
till sittbrunnen, allt skéts vid masten,
hon & ju sa otroligt lattseglad och
létthanterad i allafall.

. Skenor till backstag bortvalt till
forman for fast infastning.

. Kort skena for skotpunkter till
forseglen.

Jag har sakert glomt nagot, men dettavar i
grova drag vad som andras, vad har jag
vunnit padettad&? Framfor allt ett mycket
renare dack, utan pryttlar man anda inte
anvander, minskat risken for lackage

vasentligt genom att minimerahéltagning,
underl&ttat och mer anpassat baten for
ensamsegling genom att optimeraplacering
av olikafunktioner och beslag.

Nagot jag glomt? Jaa, sakert massor, men
har kommer lite till anda, alla nya
dacksbalkar, spantkndn mm. mm. stréksin
med linoljaminst 4 — 5 ggr. For att fa det
nya dacket “méttat” strok jag det forst 2
ggr. med en blandning av 50 % lack och 50
% terpentin, dérefter 3 ggr. med 75 % lack
och 25 % terpentin. Slutligen foér denna
sésong 8 lager med outspadd lack, varav 4
fick sicklasbort pAgrund av bl.a. min egen
otdlighet tillsammans med ovéantad kyla
som medfdrde extra lang torktid. Alltsa
ligger det for tillfallet 4 halvtaskigaditlager,
som skall slipas ned och jamnas till infor
nasta sasong, da aven ett antal nya
lacklager tillkommer.

Riggen da, frégar sig sakert van av ordning.
Jod& det hande allt en hel del med den
ocksd. Masten hade nog inte fatt ny lack

SA var det dags for det stora lyftet, kranforare Kjell var faktiskt extra varsam mot min
dam. Hon véackte en del uppmérksamhet i hamnen, och en liten tapper skara stod och
bevittnade proceduren. Dom kanske ville se nar hon sj6énk som en sten, det var inga
sma sprickor mellan bordplankorna...
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Ater i sitt rétta element, hon fick hanga i
kranen under tre dygn, tva drankbara
pumpar hade fullt sja att halla undan
vatten mangderna. P& andra dygnet lyfte
Vi henne, och jag trycktei 1 kg. margarin
i de storsta sprickorna, efter den smorjelsen
rackte det en lanspump. For den undrar
var det Milda jag anvande. Bast att ta ett
gammalt beprdvat marke.

pa senaste 10 aren, vilket medfort att en
hel del svarttra uppstatt. Mast och bom
renskrapades, darefter  blektes
missfargningarnamed oxalsyra, tyvarr var
jag lite for feg med detta. Tyckte det sag
braut och vagadeinte|aggapaytterligare
en gang, var val radd for att det skulle bli
flammigt. Hur dumfér enménniskabli?Med
tanke p& hur det s&g ut innan s3 hade en
liten eventuel | flammighet endast framstatt
som en mycket marginell skdnhetsflack, en
musch helt enkelt nér vi nu pratar om damer.
Forstalagret med lack som stroks pavisade
direkt att inte allt svarttra blivit blekt
tillrackligt, trots att allt s3g helt jamnt ut i
nyansen. Alla beslag putsade jag upp
under en nattvakt i hamnen, joda jag gick

allt minarundor... Men mycket putsat blev
det, och blankt blev det ocksa. Alla vant
och forstag fick kortas av genom att jag
flyttat upp féastpunkterna ovan dack.
Akterstag och backstag byttes mot nyai 3
mm. kevlartamp, dels for att vara
skonsammare mot nyasegel, men aven for
att vara smidigare vid av och pdmastning
an en stel och ostyrig 19-tradig wire. Jaa,
jag vet att backstag inte far varai kevlar
enligt reglementet, men jag ska inte
kappsegla med henne, och skulle sa vara
fallet mot all férmodan s&finns orginalen
kvar i bathuset.

50 w, solcell, placeras i ett enkelt
bordsstaffli for tavelmalning. Skulle tro
att Einar Palme gillar denna l6sning, da
han sitter i sin himmel och haller ett
vakande 6ga pa oss Nepparnordar.

Fungerar allt som jag téankt? Blev allt som
jag 6nskade, och hade forestallt mig? Pa
dessa fragor maste svaret bara bli ett
entydigt Ja! De veckor jag fatt ombord
denna sasong har vida overtréffat bade
minafdrvantningar och énskningar. Jag &r
anmer kar och foralskad i min bét! Enliten
madame med en egen personlighet.
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Det finns ndgraforutom Runar somjag vill
tackai samband med detta projekt:

Min yngsta grabb Linus, som la ner ett
otroligt jobb pa att slipa mast och bom,
men aven slipade och lackade alla durkar
och luckor . Det blev kanonbral

Niklas och Annelie pa Kinnevikens
Segelmakeri i Lidkoping som sydde nya
finasegel.

Andreas och hans personal pa Hjertmansi
Karlstad, som fixade fram allt jag 6nskade
paett gonblick, nastan, och till brapris.

Janne, som |& mig fa stélla upp baten i
hansvarmalokaler helavintern och varen.

Jag redovisar inga kostnader i denna
artikel, utan den som &r intresserad av detta
kan mailamig p& mikael @solebris.se

De flesta som last @nda hit inser nog att
det gatt en hel del bade tid och pengar,
men jag lovar er, varenda minut, och
varendakronajag satsat i dennarenovering
har varit vart dettal Kanns braatt pandgot
vis kunna medverka till att bevara ett
stycke svensk marin kulturhistoria for en
lang tid framét.

Alla yttre installationer sdsom solcell,
elmotor &r forsedda med snabbkontakter
for att kunna flyttas d& de inte anvénds.

Varfor da dessa, framfor allt elektriska
installationer? Jag jobbar som fotograf,
forfattare och kastr/skribent med inriktning

Min lilla sméckra elmotor héangandes pa
aktern, flaggan far ni leva med, den aker
inte ned forran solens nedgang.

mot den marina delen av var vérld, safor
mig & dven baten ett satt att migtill jobbet,
och kunna stanna pa plats en tid. Darfor
maste jag vara sjdvforsorjande i s stor
utstrackning som mojligt.

Haen bravinter alla Nepparvanner! Varje
dag &r en dag ndrmare sj6séttning. ..

Som en sista kommentar kan jag meddela
att fr.o.m. nu sd har S-159 aterfatt sitt
ursprungliganamn: TRATA




Fakta .« 24 plansipmaskin CO-linelyckades
« Atgang téatvaxt fura, ca8lpm 2" x 8 jag talivet av.

» Oregonpine251pm3" x 5' « Hundratals meter med slippapper i
Oregonpine 4Ipm3"x6 olikagrovlekar

Mahogny 16 [pm 1" x 10" . 8. lackpenslar
Sikaflex 41 patroner & 310 ml.

Skrovfarg Epifanesvit 3x 750 ml. | dvrigt sAhar jag installerat:
Ralinoljadliter - 2t marinbatterier 80AN/S.

Bal samterpentin 6 liter ) « 1t solcell 50W, inkl. regulator och
International Original 12 burkar & 750 ml snabbfaste

Galvad spik till skréspikning 1000 &t « 1st. elmotor MinnK ota Endura55 med
Borr 2mm. till d.o. (1000 hal) 8<t. 107 cm. 1&ng rigg av komposit

Bottenfarg International Fabi 3x 1000 M., gatteriladdarefér 180 Ah.

Vaitenlinjetape (skarpakanter) 120m. | erter med modifierad sinusvag 12V
Maskeringstape 1250 m. —240V.

Inbjudan till Eskadersegling

Kjell Gustafson (39 Tonita) har pratat ihop sig med skargardskryssarseglarna sa att
Nepparnai & far chansen att vara med och segla V areskader enligt nedan:

Valkommen till SK55-klubbens arliga Vareskader,
i ar utokad till fem dagar och omdopt till

55-klubbens Skér gar dskryss2-6juni 2011

Vi samlasi tvaeskadrar som métsi Sack pafredagen. L 6rdagen bjuder paden
sedvanliga kappseglingen pa en familjevanlig banai skargarden. For att allaskaha
mojlighet att ansuta s ar mélet forutbestamt till Paradiset vid Finnhamn. Aven
sondagen bjuder pakappsegling till for utbestamt mal, namligen Vildgrytan pa
Vindalst och pastndagen seglar tvaeskadrar hemét igen. Till dettaevenemang
inbjudesharmed, forutom SK55:0r allaandra

langsmala och klassiska batar
Frégor besvarasav Tor Hedvall patel 0708-662360 €ller mejl tor@hedvall.info.

For att béttre kunna planera priser, dryck och godis &r vi tacksammafoér en
prelimindranmal an pa ovanstdende mejladress.

Information kommer ocksa att | aggas ut pa www.swedishcl assi choats.ning.com
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Seglaraventyr pa Bodensjon Text och foto Geéran Haglund

Forutom Neppare sa seglar jag ofta som
gast pandgon av familjen Klingastva30:or.
Nar jag kom med forstagangentill RM 2003
var det pa Bertils 219. Vi seglade sedan
Europacup bade i Nynashamn 2004 och i
Bregenz vid Bodensjon 2006. Samma &r
hade Martin kopt Malin av Bertil och nér
vi kom hem efter Europacupen s sparkade
han bade pappa, farbror och mig ur
beséttningen for att i stélle plocka in ett
géng unga spolingar.

Broderna Klinga och jag kunde alltsa
konstatera att vi ansdgs sd gamla och
forbrukade att vi inte fick vara med och
seglalangre. Vad gora da? Jo, varfor inte
dammaav Kallessysterbét 220 Viktoriasom
stétt p&land i 15 &r i ett industriomréde.
Sagt och gjort. Viktoriafixadestill hjalpligt
och vi stallde upp pa Europacupen 2008 i
Saltsjobaden. Dér gick det nuinget vidare
for oss. Att brannarakt ini en styrbordshat
for babord (med ordentliga skador fér de
stackars forskrackta tyskarna i en lanad

g - g e
———

Starthild fran Europacupen 2006
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bét) i 2:aseglingen och senintekunnavara
med i den 3:e brukar inte vara sa bra for
totalresultatet. Desto béttre gick det dock
for Martin och hans nya beséttning. De
vann ndmligen Europacupen med 40 st.
30:0r pastartlinjen.

2010 var det dagsfor Europacup igen. Som
vél de flesta har kunnat lista ut av
ovanstdende sd g& Europacupen
vartannat & - omvaxlandei Sverige och pa
Bodensjon. Den har gangen skulle basen
bli den lillatyskastaden Langenargen vid
Bodeng 6ns norrastrand. Bade Viktoriaoch
Malin skulle transporteras ned den hér
gangen och eftersom den lastbil som Kalle
&ger var vikt for transport av Viktoria s3
behovde Martin fixaannat transportmedel
for att faner Malin. Tyskar, schweizare och
osterrikare kor oftasina30:or pajttelanga
trallerssom drasav Merca-jeepar eller andra
storabilar i miljonklassen. Familjen Klingas
kassa racker nu inte riktigt till for sina
excesser men enriktig trailer och en Land



Rover Discovery frén -98 blev det i alla
fall. Den fran Tyskland bestélldatrailern
blev nu tyvérr inte klar i tid men i stéllet
fick Martinl&naen tysk trailer.

2006 hade jag akte med hejaklacken (dvs.
hustrur) i personbil ner till Bodensjon
medan resten av besattningen akte i
lastbilen. Den har gangen hade jag tankt
att lyxatill det genom att flyganer och l&ta
Kalle och Bertil sjalva skota
lastbilstransporten. Sen visade det sig
dock att ingen i Martins beséttning hade
det BE-kdrkort som behovsfor att fakora
30:an pa. Att |1&taMartin kéraensami 400
mil kdndesinteriktigt bussigt s i stéllet
for en bekvam flygresasablev det i stallet
att gunga fram i en gammal Land Rover
utan AC. Erfarenheten var ocksdatt galva
béttransporterna oftast brukade bli mer
aventyrliga och tidsddande en sjdlva
seglandet!

Seglingarna skulle bérja en onsdag och
for att hatid for motorhaverier och annat
som kan héanda s gav vi oss ivag redan
pa torsdagen veckan innan. Problemen
borjade mycket riktigt redan pa vag fran

Martin, skeppare pa Malin (och stundtals
Neppargast pa §ofroken 11)

varvet efter lyft av Malin. Temperaturmétare
pa Land Rovern gick redan pa plan mark
upp parott. Hur skullevi dakunnaklarade
hemskabackarnakring Kassel i Tyskland?
Efter stopp och motorbesiktning visade det
sig att det fanns en spricka i locket pa
expans onskérlet. Nytt lock fixadestill dagen
darpa men redan vid Sodertalje gick
tempmataren upp parott igen! Nu riktades
misstankarna mot magnetkopplingen pa
kylarflakten som kanske inte fungerade.
Fram med staltrad som virades flera varv
runt axeln mellan motor och flkt saatt den
alltid snurrade och se det hjélpte. Nu var
det baranar det blev backigt ner vid Véttern
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och efter Jonkdping som tempmétaren
betedde sig obehagligt med det gick att
hantera genom att sétta pafull varme och
flakt och sen ner med rutorna (tack och lov
sd hade inte foregadende veckas
trettiogradiga varme stannat kvar).

Na&r vi senkor ilandi Kiel efter farjetransport
fran Goteborg saar det ndgot som laterilla
under motorhuven. Misstankarna gar mot
flakten och staltraden tas bort. Missjudet
forsvinner men p& motorvagen sa gar
tempmataren upp pa rott trots plan mark.
Dit med merastéltrad som hjalper till att fa
ner vérmen i motorn och faktiskt forsvinner
missljudet ocksa.

Hittills har Martin vagrat slappaifrén sig
ratten men nu blir det min tur att prova pa
hur det kénns att kéra ett 12-meters-slép
pa 3,5 ton med en dragbil med 122
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dieselhéstar under huven (och
automatl ada). Det kandesju inte som nagon
Fl1-racer precis och vad tiden p& 0-100
kunde bli vet jag inte eftersom jag inte
vagade kora sa fort ndgon géng men den
kunde vl ligga pa ett par minuter tippar
jag. Nar man val fatt upp farten gick det
dock rétt hyggligt. Lag val kring 75-80 km/
h och visst slingrade det en del men det
kandes anda inte direkt obehagligt annat
an nar |angtradarnakorde forbi. Dagallde
det att hakoll bakat, styrasalangt & htger
som mgjligt och sen gasa just nér de kom
upp jamsides sa man fick lite drag framét
padépet. Det géllde ocksaatt tadet mycket
lugnt sa fort det gick utfor sa att det inte
gick for fort. Tyvarr insdg jag inte det
sistnamnda forran det hallit pa att ga
alldeles & pepparen. | en nerforsbackevid
infartentill Hamburg sa gick det litefor fort
utfor (85-90 kanske) samtidigt som en



langtradare korde om. Ekipaget borjade
plotsligt vobbla valdsamt. Automatiskt sa
bromsar man i stéllet for att gasai en san
situation vilket bara gor allt varre och vi
krangdefram och tillbakalangt utanfor var
egen fil. Precis nér det kéndes som om att
nu véalter det sa sldppte jag bromsen och
gasadei stallet sen Martin skrikit & mig att
sluta bromsa. Ekipaget rétade nu upp sig
och det gick att kontrollerat fa ner farten.
Efter det tog vi det mycket, mycket lugnt i
alla utférsbackar. Interna regeln blev —
“Aldrig 6ver 65 km/h utfor” och om inte
foraren komihag det sdblev det co-drivern
som hade som uppgift att hela tiden

paminna.

Efter att halunkat pai ett tempo pa strax
under 80 genom det ganska platta norra
delarna av Tyskland boérjade vi sa
smaningom narmaoss bergen kring Kassel.
Hér kan det ga uppfor i 7-8 km for att sen
gautfor likalange. Har jonk medelfarten
betydligt — manga gangen gjorde vi inte
mer an 35 km/h uppfor trots pelleni botten
och utfor vagade vi som sagt inte kramer
an 65. Eftersom kylningen fortfarandeinte
var helt OK sablev det ocksa standard att
en bit upp i varje backe dra pafull varme

Detva AC-batar somlag paland sag ratt
opropertionerliga utan sen man kapat ett
par meter pa kolarna for att kunna
gjositta demi den rétt grunda hamnen

Dromkunden for en riggfirma? Jag har
da aldrig sett ndgon bat med s& mycket
rostfritt i masten forr!

och hogstafart paflakten. Trotsnervevade
rutor sa blev det garanterat rétt svettigt.

S& smaningom kom vi fram till den lilla
vackra staden Langenargen och lyckades
ocksa efter diverse micklande med
vaghommen lyckligt komma in till
yachthamnen (dvs. bil och bat kom in
lyckligt — nar jag gick efter baten kom
bommen nerdunsande rakt i huvudet pa
mig och det ar ju tur att jag har en riktig
traskalle — men det kandes anda ratt
ordentligt). Vi hann dock inte sjdsétt ochi
brist pahotellrum for natten fick sedan jag
och Bengt Pettersson (22:an Cirdan) sova
uppe i Viktoria ndr hon stod pa lastbilen.
Eftersom det bl &ste rétt ordentligt blev det
rétt skakigt daruppe tre meter upp paflaket
men & man tillrackligt trétt sa sover man
gott anda (baraman tanker sig for om man
ska upp pa natten!).

28



for turlstande blev det ocksa Har Rhel

_%3!'.‘-" L e
We|zTFhehen rnner ut 1

Bodensjén i Osterrike i 6ster och ut i Schweizi vaster)

Sjoséttning blev det i Marinan intill
klubbhamnen (gratis eftersom de
sponsrade kappseglingarna). Marinan var
gigantisk och rymde séker flera tusen
segelbdtar (daribland tvd AC-batar).
Ordféranden i Langenargen Yacht Club —
Reinhard Frey (snabbt omdopt till Fabror
Frey) fixade bogsering till Yachthamnen for
o0ss och andrasom kom med trail er/l asthil .

Det fosta man ser pa Bodensjon &r att det
finns sanslost mycket batar - framforallt
segelbtar. Det kryllar av segel pa vattnet
nér det &r fint vader och yachthamnarna &r
gigantiska. Varje klubbhamn har ocksa
minst en restaurang - garnatva. Maten &r
god och prisernarimliga.

Vi hade nu ndgradagar paossfor att skruva
pa batarna och trana lite innan
kappseglingarna borjade. Vi hade haft
egentillverkade marken med oss pa
lastbilen och nér vi nu skulle koralite mot
varandramed Malin och Viktoriasatog vi
naturligtvis med oss dem ut. Trots 50 m
linasdlyckadesfick vi dock inte fabotten
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négonstans utan fick till slut kéra med
drivande mérken (det visade sig senare att
prickbétarna hade 200 m lina for att na
botten). Det visade sig rétt snabbt att
Viktoria var vl sa snabb som Malin pa
kryssen men att de var helt Gverl&gsna pa
undanvind och in mandvrarna. Som yngst
paViktoria (57 &) sdskickadesjag fram pa
fordack och det vet man ju hur det gér nér
né&gon over 40 skickas upp pa fordack —
namligenl angsamt.

Fortsattning foljer i Nepparnytt nr 2 2011

Faktaom Bodensjon fran Wikipedia:
Bodensj 6n (tyska: Bodensee, franska:
Lac de Constance) delasmellan Schweiz,
Tyskland och Osterrike och & de tva
sistndmnda |andernas storsta 5/6. Med
enareapa571,5km?och volym pa48,5
miljarder m3 & den den tredje storsta sjon
i Centraleuropa. Dess storsta djup & 254
m, dess storsta bredd & 14 km och dess
storstalangd & 63 km. Den centrala
delen av Sj6n &r det enda gransomréde i
Europa dér grénsen inte ar faststalld.



Batregistret
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Koder for byggorter och varv

Byggort

ARV Arvika
DOC Docksta
GAM Gamleby
GAV  Gavle
KAL Kalix
KAR Karlholms bruk
KUN Kungsor
LID Liding6
LIM Limhamn
LJU Ljusterd
Batvarv

AE Eriksson

AM Amatorbyggd

APC APC-Composit

ARV Arvika batbyggeri
BRL Bréderna Lundmarks
E Erikssons varv

EJ Enar Johannsson
ENG Engebergs batbyggeri
F Flottsunds batbyggeri

LUL
MOT
NTA
OSK
OST
SAL
SKE
SLI
STA
STO

HJ
HS

KAR
KJ
KNI
KUN
L
LID

Luled

Motala
Norrtélje
Oskarshamn
Ostvik
Salséker
Skellefted
Slite
Stallarholmen
Stockholm

Hasse Johansson

Hasse Sorensen batbyggeri
Johanssons béatbyggeri
Karlsro batvarv

Kalle Johansson

Knivsta snickeri

Kungérs batvarv

Linussons bétbyggeri
Lidingdvarvet

STR
STA
SUN
sOD
TAB
UPP
VIiM
VAS
OHA
ORN

LJ
ML
MOT
PJ

SAL

STM
TH

. - .‘"i i

Strangnas
Sodertalie
Sundsvall
Séderhamn
Taby
Uppsala
Vimmerby
Vastervik
Osthammar
Ornskoldsvik

Linus Jansson

Melker Larsson

Motala batvarv

Paul Jonsson

Sundins batvarv
Salsakers batbyggeri
Strémmens béatbyggeri
Tore Holms Yachtvarv
Williams varv

_ SvenskaSjo
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