Landtransport av Neppare

I férra numret av Nepparnytt s& avslutade
Kjell Gustafson sin artikel om segling vid
Hoéga Kusten med devisen “Bli lite
knéppare, kor bil med din Neppare™!

Som de flesta Nepparseglare sdkert redan
kénner till s& &r Nepparen en av fa kolbatar
som dr litt att traila efter personbil. Med
lattaste typen av trailer s klarar man en
totalvikt pa lite drygt 1.400 kg vilket innebér
att den kan dras av de flesta lite storre bilar
som Volvo 245, 745, V70, Saab 9.5 etc. pa
bara B-korkort. En del av dessa bilar kan
ocksa dra en lite storre trailer pa 1.500 kg
utan BE-kort. Skaffar man ett sént kan man
a andra sidan anvidnda en boggie-trailer p&
1.600 kg. Det &r dock en del regler som det
géller att halla koll pa sé att man verkligen
kor lagligt med sitt sldp och inte blir
stoppad och i vérsta fall inte kan fortsétta
sin fird mot t.ex. SM i Uppsala. Nej,
forresten att inte komma till SM 4r bara det
nist virsta. Det vérsta ér sjdlvfallet om man
rakar ut for en olycka och ndgon blir skadad
p.g.a. att man trailat pé ett felaktigt satt.
Det kan dirfor kanske finnas anledning att

ga igenom vad som giller ndr man ska dra
sldp efter bilen och fa en del tips och rdd
om detta. Det dr ndmligen inte helt 14tt att
halla reda pa begrepp som tjénstevikt,
totalvikt, maxlast etc. Foljande giller:
Hur mycket far man dra?

Med ett B-korkort dr det tillatet att kora bil
med en léitt skéipvagn efter. Ska man dra en
tung sléipvagn ska man ha ett BE-korkort.
Som léitta skiipvagnar riknas sldpvagn som
inte Gverstiger bilens tjanstevikt och den
sammanlagda totalvikten av bil + slép inte
ar mer dn 3.500 kg. Eftersom det oftast blir
bilens tjanstevikt som avgor om ett slép &r
14tt eller tungt sa kan samma sldpvagn vara
béade létt och tung beroende pa vilken bil
man drar med. Av registreringsbevisen for
bilen resp. sldpvagnen sd framgéir
tjanstevikter och totalvikter. I bilens
registreringsbevis framgar ocksa hur tungt
sldp bilen far dra med B- resp. BE-korkort.

Tjédnstevikt och totalvikt

Bilens tjanstevikt dr bilens vikt d& den &r
olastad men fullt utrustad och inkluderar
dven forarens vikt (presumerad till 75 kg
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vilket i vart fall inte jag och andra
hardvindsseglare lar komma ner till).
Sldpvagnens tjanstevikt &r dess vikt nér
den ir olastad. Maxlasten utgérs av den
max tillatna lasten enligt registrerings-
bevisen (gdller bade bil och
sldp).Totalvikten utgdrs av tjdnstevikten +
maxlasten. Hanger ni med? Hér ar ett
exempel:

Min Volvo V70 -99 har en tjénstevikt pa
1.580 kg, en maxlast pa 420 kg och en
totalvikt pa 2.000 kg. Eftersom bilen har en
tjanstevikt pa 1.580 kg s& kan man tro att
jag far dra ett sldp med en totalvikt pa 1.580
kg med B-kort ocksd. Men det gar inte
eftersom totalvikten av bil + slép dé blir
2.000+ 1.580=3.580 kg dvs. 6ver 3.500 kg.
Max tillaten totalvikt pa slépet blir i stéllet
1.500 kg for att totalgrinsen 3.500 kg ska
klaras. Observera ocksd att det ar
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totalvikten enligt registreringsbeviset som
giller. Det spelar alltsd ingen roll om slédpet
och/eller bilen #r olastade sé att den faktiska
vikten av bil + sldp ligger under 3.500 kg.
Det blir olovlig korning i alla fall.

Det hir kan ju tyckas vara rétt korkade
regler. Sunt fornuft séger ju att det rimligen
borde vara sikrare att dra ett tungt sldp
med en stor och stark dragbil i stéllet for en
som ligger pa gréinsen till att vara for liten.
Det finns ocksa forslag inom EU om att max
tillaten totalvikt for bil + slép med B-korkort
ska hojas till 4.250 kg. Men nér det infors &r
annu oklart och tillsvidare far man allts
skaffa sig ett BE-kort om man har en stor
bil som man vill dra Neppare efter.

BE-korkort

Det sistnimnda #r dock inte vare sig sérskilt
svart eller dyrt. Det som kan tyckas



knepigast ndr man haft B-kérkort i ménga
ar 4r att man maste klara hela teoriprovet
som giller vid korkortsprov — alltsa inte
bara det som giller sjédlva sldpvagnsdelen.
Men det &r & andra sidan rétt nyttigt att
repetera och ldra sig vad som dndrats sen
man sjélv tog korkort (i mitt fall for 32 &r
sedan). Sen tillkommen ett manéverprov
med slalomko6rning och backning med slép
pa en sérskild bana som man nog bor ha
trinat i en korskola forst. Kér man pa
nagon kon 4r man ndmligen borta och det
finns en maxtid ockséa som visserligen &r
rejilt tilltagen men som #nda ar ett
stressmoment. Sista delen dr kérning i
trafiken med slép och det &r inget problem
for den med kérvana om man bara tinker
pa att anvdnda ytterspeglarna och att
halla ut lite extra i gathGrnen.

Olika typer av trailers

De trailers som anvédnds for Neppare
ligger normalt med en totalvikt pa drygt
1.400 — 1.600 kg. Det vanligaste var
tidigare att man tog en rejal slapkérra eller
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bilsldp och satte en vagga pad som
Nepparen sen stilldes i. Férdelen med
detta dr naturligtvis (férutom att det oftast
blir billigare) att man har en slapkérra eller
bilslép for andra transporter nir man inte
har Neppare stdende pa. Nackdelen med
dessa sldp ar att de genom att de &r sé
korta blir mer instabila och gérna vobblar
om det rakar gé for fort (och det kan récka
med en vanlig nerforsbacke). Det kan
ocksé vara svart att kora helt lagligt utan
Overlast efter sldpvagn + vagga ofta blir
tyngre 4n ett specialbyggt segelbatsslép.

Med den typ av specialgjord Neppar-
trailer som Mats Rimm® har tagit fram sa
hamnar totalvikten p4 lite drygt 1.400 kg.
Risken dr da stor att man kor med lite
overvikt nir baten ligger pa da det ar svart
att hilla totalvikten nir mast, bom, durkar,
segel och kanske annan utrustning ligger
i baten vid transport. Det dr dock juridiskt
(dock inte trafiksékerhetsmassigt) bittre
att ha lastat lite for tungt pa ett sldp med
tillten totalvikt for B-kort &n att dra ett

Férbundets trailer frén Balstasldpet som tyvdrr stals ifrén oss for ndgra dr sedan



Volvo-kombi i olika modeller och drgangar dr vanliga som dragbilar. Bilden dr fran

SM i Skelleftea 2003

slip som har for hog totalvikt enligt
registreringsbeviset. Det forsta réknas
nimligen som &verlast och bestraffas
relativ milt (for att stoppas fran vidare fird
maéste t.ex. overlasten ligga minst 20 % Gver
tilldten maxlast for sldpet) medan att kora
med ett slip med for hog totalvikt rdknas
som olovlig kérning (dven om slédpet &r
olastat) och bestraffas med dagsbéter och
i véirsta fall indraget korkort.

Med en lite storre enaxlad trailer med en
totalvikt pa 1.500 kg s& minskar risken for
overlast men d& 4r utbudet av bra dragbilar
sdmre. Nyare Volvo V70 eller Saab 9-5
fungerar inte utan d4 maste man g pa dldre
modeller (i Volvofallet -99 eller tidigare) av
dessa bilar.

Vill man ha en boggie-trailer (lite stadigare
och sikrare vid t.ex. punktering men
samtidigt lite tyngre och klumpigare nar
den ska baxas for hand) s& hamnar man pa
en totalvikt pd minst 1.600 kg och d& &r det
BE-kort som giller oavsett dragbil. Man
far & andra sidan ett sldp som man kan kora
langt Gver tilliten hastighet pa 80 km/tim
med (jag har sjdlv en gang dragit upp mitt
boggiesldp i 6ver 140 for att se vad som
skulle hinda men det hinde absolut
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ingenting utan det gick stadigt som taget)
gven om detta inte ir att rekommendera.

Kultryck m.m.

Viktigt att tinka pé for en stadig férd dr att
ha ritt kultryck. Aven detta ska framgi av
registreringsbeviset men brukar ligga pa
ca 100 kg. G4 absolut inte under detta!
Kultrycket minskar ju fortare man kér och
ett for 13gt kultryck gor ekipaget livsfarligt
att kora! Sitt en vag under stédhjulet och
vig (men anvind inte badrumsvag utan
fordela stodhjulets tyngd med hjélp av en
planka el.dyl. for av egen erfarenhet vet
jag att vagen inte tal ett stddhjuls
begrinsade anldggningsytal!).

Glom heller inte att forankra béten
ordentligt med spinnband el.dyl. K6p den
sorten som tal 4 ton (syns pa att det &r fyra
svarta rinder insydda i bandet) eftersom
de forutom att de gétt och vil ar tillrackligt
starka ocksa dr de enda som ér tillridckligt
1anga. Sen behdvs ocksé en rod/gul flagga
(r6d lykta och reflex nir det & morkt) langst
bak for att markera att lasten (dvs. béten)
sticker ut mer &n en meter bakom slédpet.
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