Bygget av Neptunkryssare 268 Sjofroken 11 1998-1999

For lite mer @n 20 ar sedan byggde jag - med hjalp av framférallt Martin Klinga men dven andra goda
vanner - Neptunkryssare nr 268. Bygget skedde hos Dyviks Marina utanfor Akersberga dar jag ocksa
fick mycket hjalp av handledaren Lasse och varvsagaren Goran Gross. Forhoppningen var da att fa
igang en sjalvbyggeriverksamhet ute pa varvet och av den anledning traffade jag en
overenskommelse med Neptunkryssarforbundet om att jag skulle gora en byggbeskrivning som skulle
kunna vara till hjdlp for andra sjalvbyggare. Jag forde darfor till en borjan ratt noggranna
dagboksanteckningar om de olika arbetsmomenten och vilken tid som lades ner och skrev ocksa ner
en hel del tips. Ambitionen var att jag skulle kunna gora klart plastjobben pa tva till tre veckor for att
sedan kunna flytta baten fran Dyviks lokaler. Det visade sig att detta var en grov underskattning av
tidsatgangen och i stallet kom arbetet i Dyvik att halla pa i tva manader. Férutom underskattningen
av tidsatgangen sa visade det sig snart ocksa att jag 6verskattat min egen arbetsférmaga. Jag hade
réknat med att under tva veckors ledighet fran jobbet kunna ha arbetsdagar pd 12-13 timmar varje
pa varvet. Men det visade sig snart att det var for optimistiskt. Fér en kontorsslav var 12-13 timmars
fysiskt arbete (+ minst 2 timmars restid) varje dag alldeles for mycket. Jag 6vergick i stallet till att vara
ledig halva dagar fran jobbet vilket innebar att jag kunde jobba 7 — 8 timmar pa varvet varje dag.

Efter 2 manaders jobb och med den halvfirdiga baten parkerad hemma pa mina foraldrars tomt sa
orkade jag inte titta at baten pa flera manader (férutom lite jobb med durkar, kol m.m.). | samband
med detta insag jag ocksa att jag inte skulle komma att skriva nagon arbetsbeskrivning heller varfor
jag tyvarr slutade féra anteckningar nar baten val kommit fran Dyvik. Men béattre sent &n aldrig och
nu har jag i alla fall renskrivit mina noteringar och kompletterat med lite bilder och ocksa gjort en del
noteringar om fortsattningen av bygget varen 1999.

Bromma i maj 2020 Géran Haglund.



1998

Formarna pa plats i bygghallen

30 oktober
Tvéttning av formar® (GH) 4tim

'3 ggr med tvittmedel



Madttligt rena formar innan tvdttning

31 oktober
Rubbning?, vaxning® skrov 2 ggr, dick 1 ggr, innerliner % ggr (GH, Per-Arne Larsson, Per Sjéqvist (PS))
18 tim

Petter Larsson och Per Sj6qvist i vaxningstagen

1 november
Vaxning av skrov % ggr (bb), dack 1 ggr, innerliner 1 % ggr, luckor 2 ggr (GH) 6 tim

m.

Vaxning av skrovhalva

2 . . .

Rubbning av alla ytor till hdgglans med Autosol.
} Vaxning med Norpol W 30 formwax. Laggs pa liten yta (0,5 kvm). Poleras manuellt utan tryck och med manga
trasbyten. Skrov 3 ggr, 6vrigt 2 ggr. Atgang ca 1 % burk.



2 november
Vaxning skrov % ggr (sb), dack (halkmonster) 2 ggr, roderhalvor 22 ggr, bankupplagg 2 ggr. Paférande
av slappmedel”® pa alla ytor. 1 lager gelcoat® pa alla ytor. (GH, PS, Lars-Olof Johansson)

24 tim

Lars-Olof Johansson och jag jobbar med ddicket.

4 Slappmedel stryks med ren svamp en gang pa alla ytor. Undvik att ga tillbaka. Torka minst en timme. Vatskan
ger en vattenl6slig film mellan form och gelcoat. Atgang < 1 liter.

> Gelcoat blandas med hirdare 1 — 2 %. Ar man snabb kan man ha mer hirdare. Lampligt med 1 % % for
nyborjare. Laggs pa med roller och mycket tjockt. Gardiner och rinningar gor inget. Ga garna tillbaks dar det
blivit tunt och den svarta formfargen lyser igenom.

Andra lagret ldggs tunnare (svarare att lagga eftersom man inte ser var man redan rollat). Extra lager kan laggas
med pensel i ddcksvecket pa skrovet, i sittbrunnssargen och efter sargkanten for att ha lite att slita pa vid
senare polering och vaxning.

Atgang ca 30 kg for forsta lagret och ca 10 kg for det andra.



3 november

Gelcoat 1 ggr pa alla ytor. Laminering® roderhalvor (4 * 600 g matta), bankupplagg (4 * 600),
innerliner (2 * 600), rufflucka (4 * 600), akterlucka (4 * 600). (GH, PS, Martin Klinga (MK)

24 tim
L 2

| Rl

Per och Martin plastar bédnkuppldggen

4 november
Laminering av dack (1 * 300 g matta)’, skrov (1 * 300). (GH, PS) 18 tim
5 november
Laminering skrov babord (4 * 600)® och styrbord (2 * 600). (GH, MK) 18 tim

®vid laminering kan man ”"6va” pa mindre detaljer som roderhalvor, bankupplagg m.m. Vid hyfsad vdarme (16 —
17 grader) kan man anvdnda 1 % hardare annars gar hardningen for fort och man hinner inte med. Ju kallare
desto mer hardare men aldrig mer dn 2 %. Vid laminering stryks polyestern pa formen, den fardigklippta (eller
rivna) glasfiberduken laggs pa och man drénker det i plast med roller. Se upp for for stort tillskuren duk som
sticker ut da detta kan férorsaka problem med slappning i kanten nar duken blir tung av plast. Rolla med
stalroller och se till att alla bldsor forsvinner. Dessa ses som vita flackar i laminatet. Om flackarna inte gar bort
vid bearbetning med stalrollern bér mer plast laggas pa med rollern. Vid skarpa kanter kan anvanda en pensel
att forsiktigt peta med.

’ Ytmatta (300 g/kvm) maste rollas mycket noga, speciellt i horn, for att undvika s.k. dggskal. Anvdand en mycket
lite roller (babyroller).

& Mattorna (600 g/kvm) klipps i férvdag. Numrera och mark skarvarna med tuschpenna. Avtunna mot botten
(blivande skrovskarven). Lagg pa plast och sedan forsta lagret matta. Dréank denna med plast med rollern. Lagg
sedan néasta lager matta. Stalrolla sedan och var noga med att fa bort all luft i laminatet (bade syns och hors pa
ljudet nar luften &r borta).



T

Blandning plast och hérdare - 100 till 1. Per laminerar kélfickan

6 november

Laminering babord skrov (2 * 600), tillskdrning av sandwich® till ddcket, tillsdgning av
plywoodforstarkningar till dacket. (GH) 9 tim

7 november

Laminering av styrbords skrov (2 * 600), babords skrov zon 2 (1 * 300 + 2 * 600). (GH, Per Simonsson)

16 tim

Finlir i kanterna fér att slippa “dggskal”

° Sandwichen skirs till ca 7 — 8 cm frén kanten pa dadcket. Langre ifran dar backstagsskenorna ska sitta.
Plywoodforstarkningar laggs in efter ritningen. Mattet pa ritningen ar dock fel fér hjartstocken liksom for
fockskenor. Aven férstarkningen for forstagsgenomfdringen kan sattas langre bak dn pa ritningen. Ingen
sandwich utan genomgjutet dack vid backstagsskenorna. Lagg mycket plast innan sandwich/plywood laggs pa.



8 november
Klippning av glasfiber till skrov, laminering av dack inkl. sandwich. (GH, Rikard Strém, Claes Cerin (CC)
24 tim

d&&(et

Rikard och Claes Dealj fran



9 november
Laminering styrbord zon 2 (1 * 300 + 2 * 600), zon 3 (1 * 300 + 2 * 600), ruffskott (2 * 600), 3
bottenstockar (2 * 600). (GH) 12 tim

Martin och Lasse (var handledare péG varvet) Idgger 600 g matta.

10 november
Tillsagning av langskeppshyllor och mastbalkar (GH) 2 tim

11 november

Laminering zon 3 (2 * 600), 3 bottenstockar™ (2 * 600), skotpalebalk (1 * 300 + 2 * 600). (GH)
7 tim

12 november

Hopséttning av skrovhalvor, hoplaminering™ av skrov med remsor. (GH., MK) 18 tim

19 Det finns tre formar fér bottenstockarna men sex bottenstockar s& man far gobra tre at gangen. Forst
lamineras. Tva lager 600 laggs pa ovanpa formarna. Nar detta hardas tas bottenstockarna bort fran formarna
och laggs upp och ner. Sedan laggs ett lager 300- och 2 ggr 600-matta som plastas fast inifran.

" pensla gelcoat i skarven. Légg sen smala (4 cm) breda remsor i botten. Sen allt bredare remsor (upp till 18
cm). Plasta vatt i vatt.



Hdr syns de extra lagren matta i zon 2 (upp mot réstjdrnen fér vanten) och zon 3 (kélfickan) vildigt
tydligt.



Lasse och Martin férbered hopsdttningen av skrovhalvorna.



14 november
Hoplaminering av skrovhalvorna, renskérning av dack, spackling av dack™, skérning av sandwich till
luckor m.m. (GH) 10 tim

15 november
Slipning och laminering av déck (2 * 600). Remsning™ i botten pa kolficka. (GH, CC). 14 tim

17 november
Losstagning™ av babords skrovhalva. Laminering av forstarkningar i dacket (3 * 600)™. Laminering av
ruffskott (2 * 600). (GH) 9 tim

Férstédrkningarna i ddcket. Numera ska det dven sitta férstérkningar pd vardera sidan av férluckan
som gar bak till frimre mastbalk.

2 Spacklet gors av plast blandat med talk. OBS att 3 — 4 % hardare behovs.

B Trangt i kolfickan. Riv smabitar av glasfiber och lagg i plasten. Anvand en liten roller eller en pinne for att
peta ner glasfibern. Ldgg manga lager remsor i botten och anvind mycket plast for att komma upp i féreskriven
tjocklek (4 cm).

4 Band isar skrovet fran formen med trikilar. Banka pa utsidan av formen. Féren maste tas ur forst. Fyll i vatten
med diskmedel mellan skrov och form om slappmedelanvants. Lat verka ett tag. Anvand trakilar pa framsidan
av koélen och lossa denna. Lat baten ligga i den formhalva som sitter kvar. Res darefter formen och skrovet
glider ur.

B Déacksforstyvningar i divinycell. Tradar av rowingvav laggs 6verst.



& DY Y 7' 7" .. e &

Det sdg rdtt valdsamt ut néir Lasse bérjade banka for att fa loss skrovet fran formen...



-

men han visste vad han gjorde. Skrovhalvan blénker vit och fin!

18 november

Losstagning av styrbords skrovhalva och dicket™. Kantslipning skrovkant®’, dack och innerliner. (GH)
8 tim

21 november

Laminering av bottenstockar och skotpalsstock. Fardigslipning av innerliner. Laminering av stod
under innerlinern. (GH, MK) 13 tim

'8 Dicket tas loss ur formen framifran, bakifran och fran kanterna. Anvand vatten med diskmedel runt ruff och
sargar. Band loss.

Y7 Dicket hissas upp ca 10 cm 6ver formen s3 att kanten kan slipas jamn. Flansen runt skrovet slipas till min 50
mm bredd.



22 november

Borrning av hal genom botten av kélfickan for kélbultar™®. Pasattning av dack'® med "torrmontering”
av dack med bult i vart tredje hal. (GH, MK, CC). 23 tim

.. - 4 z S
Ovankanten pd kélen mallades av for att fa kélbultarnas placering

'8 En masonitmall har férst gjorts av ovansidan av jarnkolen dar halen for kélbultarna har markerats. Mallen
laggs mot undersidan av kélfickan och halens placering markeras med hjalp av mallen.

1 Forstags och mastbalkplacering markeras pa undersida av dack. Nederkanten pa ruffskottet slipas ner 3 —4
cm (av ndgon anledning ar formen for ruffskottet for stor). Markera mastbalksplaceringarna pa skrovet.
Torrmontera dacket med bult och 7- 8 mm avstand mellan skrov och dackskant. Nar déacket monteras vrider sig
ena sidan av skrovet i aktern sa att baten blir sned. Det har ar ett fel i formen och inte nagot att gora at. Satt en
planka med bultar genom flansen precis framfor ruffskottet sa att skrovet bibehaller formen nar décket tas bort
igen.



Ddcket “torrmonterat”



24 november
Putsning av bottenstockar. Laminering av 4 lager remsor i bottenstockar. Punktning av skotpalsstock.
(GH) 8 tim

25 november

Inpassning och punktning av bottenstockar®™. Tillsagning av vertikalforstarkningar till mittersta
mastbalken. Hyvling av mittersta mastbalken och tillpassning. Putsning av lucképpningar.
Fastlaminering av skotpalsstock. (GH) 8 tim

28 november
Borrning av resterande hal i skrov/déck. Putsning och halsagningen av bankupplaggen i sittbrunnen
samt inpassning av dessa. Fastlaminering av mittre mastbalken pa ena sidan (4 * 600). (GH, MK)

16 tim

29 november
Borttagning av dacket®’. Fastlaminering av tre bottenstockar. Punktning av bankuppligg® och
akterskott. (GH, MK) 12 tim

? Fixera bottenstockarna med smiltlim fére montering. Remsa med "prepreg-matta” med rejala "kakor” vid
overkant av bottenstockarna.

*! Innan det torrmonterade dicket tas bort borras styrhal for rostjarninfastningar genom dacket.

2 S5tt inte bankupplaggen for hogt sa att framre skotbanken hamnar over rufféppning och eller sa ev.
akterlador inte kan dras ut.



30 november

Fastlaminering av bottenstockar®, akterskott och bankuppligg. (GH) 6 tim
2 december
Slipning och fastlaminering av innerliner®. Frasning av profil mastbalkar®. (GH) 7 tim

» Borra hal i frimsta bottenstocken fér kélbulten innan innerlinern monteras.
* E5rsék att laminera innerlinern fran insidan dar detta &r mojligt.
> Mastbalkar av kvistfri furu. Hyvlas och passas pa dacket.



3 december

Tillsdgning av vertikalforstarkningar for rostjarnsinfastning®. (GH) 1tim
4 december
Saga spar i mastbalkar for vertikalforstarkningar®. (GH) 2 tim
5 december

Fardiglaminering® av mittre mastbalk. Tillpassning och laminering av luckskenor. Laminering innertak
+ skottatning. (GH) 7 tim

2 Forstarkningar till mastbalk gors av 15 mm plywood.

7 Saga spar i mitten till mittre plywoodbiten. Limmas fast med epoxilim. Sidbitarna limmas sedan. Hugg ur for
remsning med stdmjarn och putsa med hyvel.

8 Sen dicket lyfts bort lamineras balken pa fram- eller baksida sa den blir fixerad vid skrovet. Montera inte
bakre mastbalken innan rostjarnshalen borrats genom vertikalforstarkningarna. Svart att fa plats att borra.



Luckskenor sett underifrdn

6 december

Fardiglaminering innerliner. Fastlaminering av framre mastbalk. Fardiglaminering av akterskott och
fastlaminering av innertak. (GH, MK) 10 tim

7 december

Slipning och malning (topcoatering) av dackets undersida. (GH, MK) 10 tim




8 december
Borrning av hal i rostjarn. Borrning av hal i mittre mastbalk for rostjarn. Plastning styrbords sida aktre
mastbalk. (GH) 6 tim

12 december
Plastning babords sida aktre mastbalk, latthyllor, smabitar i dacket. Slipning och topcoatering av
dack. Slipning av skrovskarv i foren. (GH, MK). 14 tim



Fastplastning av latthylla.

13 december
Slipning av skrov och rufftak. Malning skrov och rufftak. (GH, MK) 16 tim

15 december
Slipning och malning skrov. (GH) 5 tim

17 december
Slipning av underkant sittbrunnssarg, akterluckor och ruffskottskant. Slipning och lackning
mastbalkar. 4 tim

Mastbalkar pd plats och invindig madlning pdgdr.



19 december
Fastplastning av for- och akterstagsfasten. Forsankning skruvhal i dacket. Lackning av mastbalkar.
Vagning av matningsman Anders Hjelmblad (156 kg dack, 375 kg skrov). (GH, MK) 16 tim

20 december
Montering av dack. Fastplastning av ruffskott. (GH, MK) 18 tim

Skrov och ddick ihopskruvade.



21 december
Sikastrang langs skarv skrov och déack. Plastning forstarkning motorbrunn. Malning inombords.
(GH, MK). 14 tim

27 december
Hyfsning av sikastrang. Malning. (GH). 7 tim

28 december

Fortsattning hyfsning av sikastrang. Malning under durkar. Justering av rufflucka. Stadning. (GH)
5tim

30 december

Stadning. Uppallning. Montering vagga. Ta hem baten. (GH, MK) 18 tim.

PG vig hem pa hyrt bilslép fran OK (med elfel sG bara baklysena fungerade).

Total tidsatgang 1998 ar 489 timmar (varav GH 199 och MK 114).



1999

Efter det att baten korts hem precis fore nyar (och Petter samt far och son Saaf flyttat in for att bygga
269) sa aterstod inte s mycket att géra ute pa Dyvik. Vi gjorde ett besdk till pa vintern for att plasta

ihop rodret och fasta pa hjartstocken.

Lasse hjdlpte till med roder och hjértstock. Han var till véldigt stor hjélp under hela byggtiden och jag
tror att han sjdlv tyckte det var rdtt kul att bygga en segelbdt fran “scratch” som omvdxling till att
reparera motorbdtar.

Under vintern och tidiga varen stod baten parkerad hemma pa tomten hos mina foréldrar i Norra
Angby. Jag mallade och byggde en del tradetaljer som durkar, sittbrunnsbankar m.m. och satte sen
igang med att fixa till kdlen. Kolen hade jag fatt att Anders Hjelmblad som hade tagit hand om den i
samband med att en gammal trineppare hoggs upp pa ett varv i Akersberga. Forsta atgarden med
denna blev att smalta ur blyet ur kolfickorna. Jag férsdkte forst med en gasolbrannare men det blev
inte tillrackligt varmt for att smalta blyet men min bilmek kom med en svets och da gick det battre.
Blyet togs forresten om han fér ateranvandning senare. Sen skulle de gamla bultarna vack och det
enda séattet att gora detta var att sla dem nerat och saga av bitar av bultarna med bagfil allteftersom
de slogs nerat. Gick hyggligt enkelt dér bultarna ar dubbla eftersom kolfickorna dér dr genomgaende
men det var svarare med de enkla bultarna dar man bara kom at fran ett hall och fick smasaga hela
tiden. Som tur var hade rosten tagit ratt mycket av bultarna sa de holl inte ursprunglig tjocklek.

Né&r sen gamla tranepparen (174) var sald och képaren hamtat den for transport till Malmé sa blev
batskjulet ledigt i slutet pa april. Vi hyrde ett bilsldp igen och kdrde ner baten till Angbys varv. Har



kom vi sen att varva trajobb med lister i sittbrunn och ruff, montering av beslag och luckor samt fix

med kol och roder.




Kélen togs ner pa en slapvagn och baxades upp i staende. Rosten blastrades bort med en
blasterrondell som sattes pa en vanlig borrmaskin. Sa fort som mojligt efter blastring lades sedan
epoxi pa i flera lager (jag anvande West System).

Med hjalp av spett baxades sedan kélen in fran sidan under baten som da hangde pa tva vanliga
bockar i for och akter. Forst torrmonterades kélen pa sa satt att kdbultarna (géngad stang) sattes i
och sedan drogs muttrarna samtidigt som kolen ocksa lyftes underifran med spett och kilar. Nar vi
konstaterat att allt stamde sa sdnktes kélen igen och ett rejalt lager med epoxispackel lades pa
ovansidan av kélen. Sen drog vi bultarna och lyfte kdlen igen upp mot skrovet.

Ndr kélen monterats grdvde vi en grop i marken fér att kunna komma at att bldstra ordentligt dven
under kélen och ldgga pd epoxi dven ddr.



_4

Rodret behandlades dven det med epoxi. For att sen kunna sticka upp rodret underifran sa fick vi
grava ut ytterligare under kélen.

Da hdlet fér infdstningen av rodret i akterkant pd kélen var helt sénderrostad gjordes ett nytt fdste av
rostfritt bandjédrn som bockades runt ett nylonlager och sen skruvades fast i kélen (bild fran 2020).



Beslagsmontering pdagdr. Hér gdller det bdde att ha koll pa klassregeln och var grejorna bér sitta foér

att fungera s@ bra som mdjligt.



Martin monterar backstagsskenor. Jag valde att utrusta Sjéfréken Il med enbart Harkenbeslag (utom
vinscharna som dr ett par gamla underdragna Bérresen (numera Andersen) fran mitten av 70-talet
och helt outslitliga). Det var ett klokt beslut. Kostade lite mer i ink6p men efter mer dn 20 drs
kappseglande har jag inte behévt byta ett enda beslag. Block, travare och skotrdttor har en helt
fantastisk kvalitet (jag har dock bytt en fjdder pa ett skotlds men det tycker jag dr OK).

Hela skrovet epoxibehandlades....






Finlir ndr snobbranden mdlas

Farsan ryckte in och tvdttade s@ att hon skulle vara ren och fin vid sjésdttning!



Vattenlinjen hade mdrkts ut med hjdlp av avvdgningsinstrument som Martin IGnat pg sin praktikplats.






Premidrtur med paddel!




Premidrsegling i juli!



Pa batmdssan Allt for Sjén 2000

Nar baten var klar och tid samt pengar summerades sa visade det sig naturligvis att inga kalkyler
hade hallit. Jag hade raknat med kanske 500 timmar men redan vid flytt fran Dyvik var tidatgangen
489 timmar (+ massor med restid). Totalt tippar jag det blev mellan 800 — 900 timmar innan allt var
klart. Vad géller pengar sa lag budgeten pa ca 70 000 kr for fardig bat (exkl. segel, motor, kol och
skotvinschar som jag redan hade). Slutsumman for bygget blev ndstan 40 000 kr mer eller drygt
109 000 kr. Vad som sprackte budgeten var dels allt man glémmer bort att budgetera som kostar
massor med pengar som skruv, bult, lim, epoxi, farg etc. Sen uppgraderade jag till betydligt dyrare
beslag dan vad som var tankt (dven om jag fick bra rabatt via Dyvik). Ldgger man till kostnaden for
segel, motor, kol, trailer etc. sa lar man hamna uppat 200 000 kr vilket gor det rent ekomiskt till
Ebberdds bank. Men jag har fatt en otroligt valbyggd bat som tal det mesta och dar jag vet att allt
haller oavsett pafrestningarna.

2000 - 2020

Under aren som gatt sedan sjosattning 1999 har naturligtvis en del dndrats. Efter 20 ar tog durkarna
slut och nya har snickrats till. Den ursprungliga Roffe Plat-rullen har ersatts med en ny Mats Rimmo-
rulle. Hela mastpaketet har flyttats 8 cm akterut och nya rostjarn har satts pa. Backstagsskenorna har
flyttats och motorbrunnen plastats igen och ersatts med ett Roffe Plat-faste. Men i stort sett har allt
fungerat fran forsta borjan och valdigt fa dandringar/reparationer har behovt goras. Infor
batmassorna i Goteborg och Stockholm 2008 (efter totalvinsten i Tjorn Runt 2007) sa las en ny
sikastrang i skarven mellan skrov och dack men det ar nog det enda kosmetiska som gjorts.



Tjérn Runt 2007

ey
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Spinnakervurpan pd Tjérn Runt 2004



SM 2007

Tune-up SM 2004



Viéstkusten 2005

Neptunkryssarpokalen 2006 i Nyndshamn



Parkerad pd tomten under nytt fint kapell i vintan pa att det ska bli ndgra kappseglingar
coronasommaren 2020!



