av montern ele, samt 1l de som bemannat
sjiilva montern. Ett mer omfattande arbete
fin man forestiller sip. Forbundelt tackar
fven shirskilt APC-composit och Dyviks
marina for bidragen till
anmiilningsavgifien.

David Pettersson , Neptunkryssare nr 210,

Ligesrapport 11 fran bygget av Neppare 268

Niir jag senast (NN nr 4 1998) rapporterade
om bygget av 268 som skulle skrov och
dick just vigas och jag hoppades att dicket
skulle ligga pa minimivikt medan skrovet
garna fick ligga 30 - 40 kg dver. Nitr si
Anders Hjelmblad kom med vigen sa
visade det sig ant dicket vigde 156 kg dvs
16 kg dver minimivikten 140 kg, Det var ju
lite onddigt mycket men mgen kaastrof.
Vi har viil byggt det stabilt i stillet (bl a
har vi latit bli att lagpa distansmaterialet
och i stéillet byggt homogent med fler lager
plast dir backstagsskenorna ska sitta),
Skrovet hamnade pii 380 kg dvs 40 kg Gver
minimivikten dvs i stort sett som ag
onskat. At jag inte vill ligga pi minimivikt
pé skrovet beror pa att minimitotelvikien
1150 kg inte korresponderar med
minimivikterna pé skrov och dick. Om de
senare ligger pd minimivike blir det ndstan
omdjligt att fi biiten sé tung att den viger
minst 1150 kg totalt. Konsckvensen blir
dé att man Gir ligga i blyvikter pé stillen
dir det dr oftrdelaktigt ut
viktfordelningssynpunkt, Det éir cirfor
mycket bittre att ha ett tyngre skiov dir
vikien ligger pa vitt stille.

Direkt efler viigning sé lyfie vi pa dicket
pi skrovet. Vi hade ingen travers i taket
och di skottet ju sitter ihop med dicket si
blir det till att lyfia rejilt. Bist allisa att
passa ph ndr mitmannen ocksi kunde
hjiilpa till.

Vi hade ju tidigare borrat alla skruvhil for
hopfogningen av skrov och dick nar
diicket var "Llorrmonterat™ si nu var det
bara att Figga Sikaflex som tatning och
sedan dra thop skrov och dack med ca 130
bultar. Efter att ruffskottet laminerats mot
skrovet var det dags att borja tinka pa
hemtransport. Forsta problemet var att {3 ut
biiten ur lokalen. Med hjilp av lastpallar
under "dodtriet” (jarnkolen var ju dnnu ej
monterad) och tvi pallyftar fick vi med
hjiilp ev Petlers ging (som borjade bygpa
269 samma dag) ut biten ur lokalen efter
diverse trixande. Baten stilldes sedan i en
rivagga (som fick forlingas en del di det
inte gick att fil upp biten sé hogt som den
str nér jiirnkolen dr pi) som vinschades
wpp pi det bilslip vi hyrt. Nu blev det
brittomn for det borjade bli mérki

gl

et hade niimligen visat sig vara clfel pa
l#rran och sikringarna i bilen rok sa all
belysning utom bromsljus och blinkers
lade av. Nu kom vi i alla fall inte sa langt
innan det blev nermdrkt men efter att ha
kapplat ur alla sidopostionsljus pi kirran
sl fick vi i alla fall ordning pa dvrig
belysning. Vil hemma var det sedan bara
ait tippa slipet bakat och hjilpa till med ett
spett si gled bide bat och vagga snyggt
och prydligt ner pi backen. Vem pastér att
det behivs en kran for att fa en Neppare
upp eller ner pi en slapvagn. 1 vart fall g
det bra niir den inte har nagon kol

Nu har den stétt i snart tre minader under
gin tiickning med jag snickrat binkar,
balkar, durkar m m. Masten ska hamtas
friin Benns i morgon och snart idr det dags
att montera luckor, beslag ete samt det som
viil kan bli det besvirligaste, montering av
kol och roder. Men det ska nog pi bra det
med och ny rapport kommer att folja i
nista NN. Namnfrigan ar ju heller inte helt
klar #n men eftersom 168 heter Sjolroken
si dr det viil inte helt omdjligt att 268
kommer att heta Sjofriken 2.

Goran Haglund




