RENOVERING AV S201

1 november 2017 Kjell Gustafson dker till Képing for att gora

reportage om pagdende renovering av Neptunkryssare 201.

Parlan vilket ar batens forsta namn, baten byggdes1963/64 pa varvet Salsaker.
Nuvarande dgare Sven-Ake Lagerkvist har tidigare har skrivit lite i Nepparnytt om
baten.

Kjell: Hur kommer det sig att du tog dig an den har baten som behover sa mycket
omvdrdnad och renovering?

Bild frén annons 2013
Sven-AKke: Eftersom jag har rutin av att tidigare renoverat nigra tribatar si tyckte jag
inte att en mahognyneppare i forfall skulle sta kvar pa land och bli totalforstord. Jag ville
gora en insats.

Dessutom hade jag tidigare agt Neptunkryssaren Mirisa 211 ocksa det en mahognybat
fran Salsaker. Den kopte jag 1979 och sdlde den 1982, sa lite

nostalgikansla fanns det ocksa!

Kjell: Nar du fraktat hem bdten aret 2014 och pallat upp och byggt batskjulet vad
boérjade du med?

Sven-Ake: Hela dicket plockades bort pd 201:an for att lattare komma at invandigt i
béten, ddcket var for évrigt i bedrovligt skick.

Inriktningen &r ju att renovera nedifran och upp med de nya delarna.

Ett antal nya bottenstockar tillverkades kdlbultarna som ar rostfria var i bra kondition.
Manga spant som motte kolplankan var rotskadade, dessa bitar byttes ut mot nya som
laskades till del frascha delarna av spanten. En del spant var knackta, vid de stéllena
gjordes nya korta lamelllimmade som éverlappade och som monterades dikt de aktuella
spanten. Spanten ar skruvade i sittbrunnen, samma teknik anviandes pa de nya
spantdelarna da det ar enklare nar man jobbar ensam. For nitning behovs ju tva
personer "varav en sa kallad nagelapa”.

Nar det var gjort sa tillverkades samborden de byttes pa bada sidor om kolplankan. Det
tog en dag per bord/sida att passa in dem. De limmades med epoxi.

De gamla som togs bort satt 16st och var i mycket dalig kondition.
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Kjell: Renskrapade du baten invandigt fore inpassning av de nya samborden eller gjorde
du det efterat?

Sven-Ake: Nar skrovet var intakt och i ratt form sa renskrapade jag baten bade in och
utvandigt, inpregnerade med linolja/terpentin och fernissade jag skrovet invandigt och
utvandigt.

Akterskeppet stroks invandigt med gra kolsvinsfarg “epifanes” vilket ar brukligt pa

manga varv aven vid nybyggen.
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Kjell: Balkvagare och spant brukar ju kunna ta stryk nar en bat har varit misskott hur
var det med det?

Sven-AKke: Vissa dacksbalkar och delar av balkvigare behovdes goras nya.

Aktre dacksmastbalken som moter ruffen var helt slut s det blev till att gora en ny.
Mittersta och framre, var delvis rotskadade och dessa partier ersattes med nytt, som
epoxilimmades, aven 2 mastbalksknan fick nytillverkas.

Kjell: Dacksinpassningen mot framkant ruff var det svart?

Sven-Ake: Framkanten pa ruffen gar ju snett ned och nedanfér det nya dickets
underkant, sa det nya plywooddackets kant mot ruffen snedfasades och limmades dikt
mot med epoxi. For att snygga till framkanten sa fanerades den fére limningen mot dack
med 3 mm mahognyfanér.

Kjell: Hur mycket epoxi har du gjort av med?

Sven-Ake: Skulle tro att det kommer att g& 4t cirka ca 3 kilo till hela renoveringen, det
nya dacket av plywood (10 skiktat) WBPF ar stryket med epoxi pa undersidan av dacket
fére monteringen.

Det gor man for att det inte skall bildas mogel pa undersidan, beroende pa att plywood
ger mer kondens under dacket an dukade ribbdack.

Dicksplywoden kostade 8000 kronor.

Oversidan av dicket kommer ocks3 att epoxistrykas, och sedan évermalas med en
tvakomponentsfarg.
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Kjell: Det ser ju jattefint ut med det nya plywooddacket, och du har ju fanérat
skarndacket de har ju inga synliga skruvar!

Sven-Ake: Det fanns inga skarndack pa baten tidigare, plywooden gick dnda ut mot
skrovets ytterkant, sanar pa de sista 5 mm som var en palimmad mahognylist som
tackte andtraet.

Kjell: Du har andrat pa det nu, gadu beratta om det?

ETh

Sven-Ake: Jag har 6kat dimensionen pa den palimmade kantlisten av mahogny till
bredd 20 mm, och ovanpa den och dacket har jag frast ned 3 mm for den 70 mm,
andskepp, och 90 mm, midskepps, breda skarndicksfanéren, som jag stift limmat i
epoxi med héftpistol, och band under stiften for att latt kunna fa bort stiftklamrarna.
Kjell: Det har kommer ju att halla valdigt bra, det ar ju limmat mot "plyfan” som ar
formstabil, eller hur?

Sven-Ake: Ja det stimmer, och som du ser hir s& har jag ocksa fanérat upp den vilvda
originalframkanten framfor forluckan, de nya for och akterluckorna kommer jag troligen
att tillverka av plyfa som jag fanerar och kantlistar med mahognykantlister som sparrar
av andtraet.

Kjell: Du har ju redan lagt ned ett valdigt stort jobb och bra pa baten. Baten hade ju statt
pa land ett antal ar!

Sven-AKke: Ja jag var till Kungsor Motorbatsklubb 2001, da 14g den otickt, och d& tackte
jag den trots att jag inte var agare till baten for att skydda den.

Kjell: Ja "Otackt ar otdckt !” Senare borjade du och jag prata lite om baten! Den l1ag ju ute
pa annons pa blocket da, och du akte och tittade pa den igen! Kan det ha varit 2013?
Sven-AKke: Ja det stimmer, den dar gér nog att fixa tankte jag, och det var mycket som
behovde atgardas, och nar man sedan borjar riva sa hittar man fler saker som behover
fixas. Mdnga timmar blir det!

Kjell: Det ar ju sorgligt att en del inte skoter sina batar! En nybyggd Mahognyneppare
skulle val kosta omkring 2 mille sidgs det! Man berdknar ju att det gar at typ 2000
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mantimmar for en batbyggare att bygga en ny Nepptunkryssare. Hur manga timmar har
du lagt ned hittills tror du?

Sven-Ake: Jag har faktiskt inte rdknat, kanske ar det 1000 timmar hittills eller mer.
Kjell: Du skall ha en stor eloge for att du raddar baten.

Sven-Ake: Jag ville girna ta mig an uppgiften for det finns s fa mahognyneppare, de
flesta dr ju byggda i furu eller plast. Min férra mahognyneppare 211 hdggs ju tyvarr upp
2014 i Granna, trist! Efter den misskotseln som 201;an utsatts for sa tycker jag att
Parlan ser riktigt bra ut nu!

Kjell: Jag tycker att du har lyckats mycket bra med renoveringsarbetet, och lite patina
skall det ju 4anda kunna fa finnas pa en bat som ar 6ver 50 ar.

Foresten vilken var den forsta bat du renoverade?

Sven-Ake: Det var en internationell 5:a byggd 1937 pa Schelins Varv i Kungsor, den
ligger i England nu. Den var i valdigt fint skick. Jag tog bort en ruff som ndgon monterat
dit, och aterstallde den till originalutféorande med Gppen sittbrunn och dukat dack, som
det var nar baten var nybyggd. Sedan har jag renoverat en 5,5:a som for ovrigt ar till
salu, och &ven renoverat en 4:a som jag salde 2016.

Kjell: For att aterga till Neppen vilket fabrikat pa farg och lack anvander du?
Sven-Ake: Epifanes.

Ruffskottet dr renoverat original och lackat, 4&ven det som kommer att sdttas upp pa var
sida om nedgdngsluckan till ruffen blir original.

Kjell: Det ser ju vildigt fint ut invandigt i ruffen, har du mahognyfanérat aktre
mastbalkens aktersida nedanfér ruff?

e :
Sven-Ake: ]ag tycke det var stlhgt jag g ville ha mer mahognykansla och 1r1te synliga ljusa
traslag i ruffen.
Kjell: Hur gar du vidare med renoveringen?
Sven-Ake: Det Jag hoppas pa ar en mild vinter, och jag beriknar att kunna jobba vidare
med Parlan i vinter. Gora det som kan goras, greja med lite mer tradetaljer, laga ruffen,
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lackning m.m. och ar det +4° gar det ocksa att limma, om man kompletterar med lite
varme, och tiacker 6ver med presenning,

Jag berdknar sjosatta Neptunkryssare 201 under sommaren 2018,
sager Sven-Ake Lagerqvist som hir syns p3 bild den 1 november 2017

Kjell: Trevligt vi ser fram mot att fa se Parlan segla igen. Lycka till!

Nagra av fotona finns dven i farg pa insidan av det bakre omslaget.

Text och foto: Kjell Gustafson
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