Seglar&ventyr pCol Bodensiiin Text och foto Goran Haglund

Forutom Neppare sé seglar jag ofta som
gast pd ndgon av familjen Klingas tva 30:or.
Nir jag kom med forsta gdngen till RM 2003
var det pa Bertils 219. Vi seglade sedan
Europacup béde i Nyndshamn 2004 och i
Bregenz vid Bodensjon 2006. Samma ar
hade Martin képt Malin av Bertil och nér
vi kom hem efter Europacupen sa sparkade
han bade pappa, farbror och mig ur
besattningen for att i stille plocka in ett
géng unga spolingar.

Broderna Klinga och jag kunde alltsd
konstatera att vi ansags s& gamla och
forbrukade att vi inte fick vara med och
segla langre. Vad gora d&? Jo, varfor inte
damma av Kalles systerbat 220 Viktoria som
stitt pa land i 15 ar i ett industriomréde.
Sagt och gjort. Viktoria fixades till hjalpligt
och vi stillde upp pa Europacupen 2008 i
Saltsjobaden. Dér gick det nu inget vidare
for oss. Att brinna rakt in i en styrbordsbat
for babord (med ordentliga skador for de
stackars forskrickta tyskarna i en lanad

Startbild fran Europacupen 2006
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bét) i 2:a seglingen och sen inte kunna vara
med i den 3:e brukar inte vara sd bra for
totalresultatet. Desto béttre gick det dock
for Martin och hans nya beséttning. De
vann ndmligen Europacupen med 40 st.
30:0r pa startlinjen.

2010 var det dags for Europacup igen. Som
vdl de flesta har kunnat lista ut av
ovanstdende s& gar Europacupen
vartannat r - omvixlande i Sverige och pa
Bodensjon. Den hir gangen skulle basen
bli den lilla tyska staden Langenargen vid
Bodensjons norra strand. Bade Viktoria och
Malin skulle transporteras ned den hir
gangen och eftersom den lastbil som Kalle
dger var vikt for transport av Viktoria sd
behdvde Martin fixa annat transportmedel
for att fi ner Malin. Tyskar, schweizare och
Osterrikare kor ofta sina 30:or pa jattelinga
trailers som dras av Merca-jeepar eller andra
stora bilar i miljonklassen. Familjen Klingas
kassa riacker nu inte riktigt till for séna
excesser men en riktig trailer och en Land



Rover Discovery fran -98 blev det i alla
fall. Den fran Tyskland bestillda trailern
blev nu tyvirr inte klar i tid men i stillet
fick Martin 1dna en tysk trailer.

2006 hade jag akte med hejaklacken (dvs.
hustrur) i personbil ner till Bodensjén
medan resten av besédttningen akte i
lastbilen. Den hir gangen hade jag tdnkt
att lyxa till det genom att flyga ner och lata
Kalle och Bertil sjdlva skota
lastbilstransporten. Sen visade det sig
dock att ingen i Martins beséttning hade
det BE-korkort som behovs for att fa kora
30:an p&. Att 1ata Martin kora ensam 1400
mil kiindes inte riktigt bussigt s i stéllet
for en bekvam flygresa sa blev det i stéllet
att gunga fram i en gammal Land Rover
utan AC. Erfarenheten var ocksa att sjidlva
béttransporterna oftast brukade bli mer
dventyrliga och tidsédande en sjdlva
seglandet!

Seglingarna skulle borja en onsdag och
for att ha tid for motorhaverier och annat
som kan hiinda s& gav vi oss ivédg redan
pa torsdagen veckan innan. Problemen
borjade mycket riktigt redan pd vég fran

Martin, skeppare pa Malin (och stundtals
Neppargast pa Sjofroken 11)

varvet efter lyft av Malin. Temperaturmaétare
pa Land Rovern gick redan pa plan mark
upp pé rott. Hur skulle vi dd kunna klara de
hemska backarna kring Kassel i Tyskland?
Efter stopp och motorbesiktning visade det
sig att det fanns en spricka i locket pa
expansionskirlet. Nytt lock fixades till dagen
dirpd men redan vid Sodertilje gick
tempmitaren upp pa rott igen! Nu riktades
misstankarna mot magnetkopplingen pa
kylarflikten som kanske inte fungerade.
Fram med staltrdd som virades flera varv
runt axeln mellan motor och flakt sa att den
alltid snurrade och se det hjélpte. Nu var
det bara nir det blev backigt ner vid Vittern

Malin (ndrmast)
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och Viktoria under en paus pd Autobahn



Vid Bodensjon har ndstan alla batar heltdckande kapell som skydd mot solen

och efter Jonkdping som tempmétaren
betedde sig obehagligt med det gick att
hantera genom att sétta pd full virme och
flakt och sen ner med rutorna (tack och lov
sa hade inte foregaende veckas
trettiogradiga vdarme stannat kvar).

Nir vi sen kor iland i Kiel efter férjetransport
fran Goteborg sa dr det ndgot som later illa
under motorhuven. Misstankarna gar mot
flakten och staltraden tas bort. Missjudet
forsvinner men pa motorvigen sa gar
tempmétaren upp pa rott trots plan mark.
Dit med mera staltrad som hjélper till att &
ner virmen i motorn och faktiskt forsvinner
missljudet ocksa.

Hittills har Martin végrat sldppa ifrén sig
ratten men nu blir det min tur att prova pa
hur det kéinns att kora ett 12-meters-slidp
pé 3,5 ton med en dragbil med 122

dieselhdstar under huven (och
automatlida). Det kéindes ju inte som nagon
F1-racer precis och vad tiden pa 0-100
kunde bli vet jag inte eftersom jag inte
vagade kora sa fort ndgon gang men den
kunde vil ligga pa ett par minuter tippar
jag. Nédr man vil fatt upp farten gick det
dock ritt hyggligt. Lag vl kring 75-80 km/
h och visst slingrade det en del men det
kindes dndé inte direkt obehagligt annat
4n nér 1dngtradarna korde forbi. D gillde
det att ha koll bakét, styra s& langt 4t hoger
som mdjligt och sen gasa just nir de kom
upp jimsides sa man fick lite drag framét
pa slipet. Det géllde ocksa att ta det mycket
lugnt sa fort det gick utfor sé att det inte
gick for fort. Tyvirr insdg jag inte det
sistnimnda forrdn det hallit pa att gd
alldeles &t pepparen. I en nerforsbacke vid
infarten till Hamburg sé gick det lite for fort
utfor (85-90 kanske) samtidigt som en
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langtradare korde om. Ekipaget borjade
plotsligt vobbla valdsamt. Automatiskt sa
bromsar man i stéllet for att gasa i en sén
situation vilket bara gor allt vérre och vi
krangde fram och tillbaka langt utanfor var
egen fil. Precis nér det kéindes som om att
nu vélter det sa sldppte jag bromsen och
gasade 1 stéllet sen Martin skrikit at mig att
sluta bromsa. Ekipaget ridtade nu upp sig
och det gick att kontrollerat fa ner farten.
Efter det tog vi det mycket, mycket lugnt i
alla utforsbackar. Interna regeln blev —
“Aldrig 6ver 65 km/h utfor” och om inte
foraren kom ihag det sa blev det co-drivern
som hade som uppgift att hela tiden
paminna.

Efter att ha lunkat pa i ett tempo pé strax
under 80 genom det ganska platta norra
delarna av Tyskland borjade vi sé
sméningom nirma oss bergen kring Kassel.
Hir kan det g& uppfor i 7-8 km for att sen
gé utfor lika lange. Har sjonk medelfarten
betydligt — ménga géngen gjorde vi inte
mer dn 35 km/h uppfor trots pellen i botten
och utfor vagade vi som sagt inte kéra mer
4n 65. Eftersom kylningen fortfarande inte
var helt OK sa blev det ocksa standard att
en bit upp i varje backe dra pd full virme

De tvd AC-bdtar som lag pa land sag rdtt
opropertionerliga utan sen man kapat ett
par meter pd kélarna for ait kunna
sjosdtta dem i den rdtt grunda hamnen

Drémkunden for en riggfirma? Jag har
da aldrig sett nagon bat med sa mycket
rostfritt i masten forr!

och hogsta fart pa fldkten. Trots nervevade
rutor s& blev det garanterat rétt svettigt.

S& sméningom kom vi fram till den lilla
vackra staden Langenargen och lyckades
ocksd efter diverse micklande med
vigbommen lyckligt komma in till
yachthamnen (dvs. bil och bat kom in
lyckligt — nér jag gick efter biaten kom
bommen nerdunsande rakt i huvudet pa
mig och det &r ju tur att jag har en riktig
triskalle — men det kdndes dndd rétt
ordentligt). Vi hann dock inte sjosétt och i
brist pa hotellrum for natten fick sedan jag
och Bengt Pettersson (22:an Cirdan) sova
uppe i Viktoria nér hon stod pa lastbilen.
Eftersom det bliste ritt ordentligt blev det
rétt skakigt ddruppe tre meter upp pé flaket
men #r man tillrdckligt trott s& sover man
gott inda (bara man ténker sig for om man
ska upp pa natten!).
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r Rheinfall i Schweiz (Rhen rinner ut i

Bodensjon i Osterrike i Oster och ut i Schweiz i vdster)

Sjosittning blev det i Marinan intill
klubbhamnen (gratis eftersom de
sponsrade kappseglingarna). Marinan var
gigantisk och rymde séker flera tusen
segelbatar (ddribland tvda AC-bdtar).
Ordféranden i Langenargen Yacht Club —
Reinhard Frey (snabbt omdopt till Fabror
Frey) fixade bogsering till Yachthamnen for
oss och andra som kom med trailer/lastbil.

Det f6sta man ser pd Bodensjon &r att det
finns sanslost mycket bétar - framforallt
segelbatar. Det kryllar av segel pa vattnet
nér det dr fint vider och yachthamnarna &r
gigantiska. Varje klubbhamn har ocksa
minst en restaurang - gérna tva. Maten &ar
god och priserna rimliga.

Vi hade nu négra dagar pa oss for att skruva
pad batarna och trdna lite innan
kappseglingarna borjade. Vi hade haft
egentillverkade mérken med oss pa
lastbilen och nir vi nu skulle kora lite mot
varandra med Malin och Viktoria sa tog vi
naturligtvis med oss dem ut. Trots 50 m
lina s& lyckades fick vi dock inte fa botten
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ndgonstans utan fick till slut kéra med
drivande miirken (det visade sig senare att
prickbétarna hade 200 m lina for att nd
botten). Det visade sig rétt snabbt att
Viktoria var vil s snabb som Malin pé
kryssen men att de var helt 6verldgsna pa
undanvind och in mandvrarna. Som yngst
pé Viktoria (57 4r) sa skickades jag fram pa
fordiack och det vet man ju hur det gir nér
ndgon dver 40 skickas upp pa fordick —

nimligenlangsamt.

Fortsittning foljer i Nepparnytt nr 2 2011

Fakta om Bodensjén fran Wikipedia:
Bodensjon (tyska: Bodensee, franska:
Lac de Constance) delas mellan Schweiz,
Tyskland och Osterrike och &r de tva
sistnamnda lindernas storsta sjo. Med
en area pa 571,5 km? och volym pa 48,5
miljarder m? r den den tredje storsta sjon
i Centraleuropa. Dess storsta djup &r 254
m, dess storsta bredd &r 14 km och dess
storsta langd 4r 63 km. Den centrala
delen av sjon 4r det enda gransomréde i
Europa dir grinsen inte ar faststélld.



Seglaraventyr péa Bodensjon, del 2 (forts. fr. nr 1 2011)
Text och foto (om annat ej anges) Géran Haglund

Efter diverse turistande blev det dags for
forsta dagens seglingar. Blaste rdtt hyggligt
4 — 6m/s men fruktansvirt vridigt.
Seglingsnimnden var oerh6rt ambitios och
atskilliga starter blev avblasta nér det vridit
sd att linjen inte lingre 1ag ritt. Det var ju
heller inget l4tt jobb att flytta méirken —
startlinjen var 600 m lang och det var 200 m
djupt. Vil igdng s& var man lika observant
pé vindvrid och i 4tta genomforda seglingar
blev det banindring i sju. Trots den langa
linjen blev det rejélt trangt och hér nere
seglar man oerhért aggressivt med sina fina
tribatar. Nir vil linjen 1ag rétt sd kunde
man ge sig pa att det blev allmén omstart —
ibland flera ganger med foljande svart
flagg. Vi var inte riktigt vana att segla si
aggressivt och det visade sig mycket riktigt
att bade vi och Malin hade svart att fa till

Starterna var oerhort tdita!

riktigt bra starter. Det gick vil hyggligt i
alla fall férsta dagen och Malin kom efter
fyra seglingar in som 4:a och vi som 13:e
vilket vi tyckte var OK i ett félt pa 37 batar.

P4 kvillen blev det storstdtlig invigning
av Europacupen i slottet — Schloss
Montfort —med flaggor, nationalsénger, tal
och massor med mat och dryck. Men som
de riktiga idrottsmén vi 4r sa 1ag vi sjélvfallet
lagt med det sista (fast det finns ménga
mycket goda lokalproducerade vita — och
faktiskt ocksé réda — viner och sjélvfallet
wiessbier).

Till skillnad mot forsta dagens regn sé bjod
nista dag pa stralande sol vilket tyvérr
ocksd ofta hirnere betyder bleke (ndgon
sjobris blir det aldrig tal om). For att kunna
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Foto:Internationale Vereinigung der 30-gm-Schirenkreuzer Klasse e. V.



dagen men framéat 17-tiden sa hittades det
lite vind och det blev “Raus, raus” som
gillde. I en vik stod ocksa lite kvéllsbris
och vi kunde (efter obligatorisk omstart och
svart flagg forstds) faktiskt genomfora en
segling innan vinden dog. Sen lag vi och
guppade ett tag till innan ny vind kom och
nésta segling skots ividg framét 20-tiden.
Nér vi kommit ett varv dog vinden dock
igen och vi bogserades in till en mycket
sen middag.

Schloss Montfort, platsen for invignings- Infor sista dagen lag vi pa en 13:e plats
middagen. och Malin 1ag 3:a och vi sg vil alla rétt

optimistiskt pa att kunna avancera uppat i
resultatlistan. Det mesta strulade dock
denna dag och i de svaga vindarna pa 2 —
3 m/s s& gick det mesta snett for bada
svenskbéatarna. Vi startade uselt, kom in fel
till mérkena, fick jétteytterrundningar etc.
sé resultatet blev att Malin rasade till 9:e
plats och vi till 19:e —och detta trots vildigt
bra fart i batarna, i vart fall pa kryssen. For

finga ev. morgonvindar var det ocksd
anbefallt att utsegling skulle ske senast kl.
08.00. P4 morgonen stod ocksa en liten bris
men den forsvann innan vi hann starta. Sen
14g vi ute och guppade i bleke fram till framat
14-tiden da vi blev inbogserade till hamnen
och satte oss i tiltet och drack 61 och kéka
korv. Sjilva var vi helt 6vertygade om att
det inte skulle bli ndgot mer seglande den

\

\\

i

j
;

£

/
- S
Lr L
y i

Malin i hélvpyrt lige efter start!
Foto:Internationale Vereinigung der 30-qm-Schdrenkreuzer Klasse e.V.



Ndtta smd spinnakrar pd uppdt 100 kvm. Malin lingst till hoger, Alperna i bakgrunden
Foto:Internationale Vereinigung der 30-qm-Schdrenkreuzer Klasse e.V.

véar del var det kanske inte helt ovéntat att
vi skulle hamna i mitten pa féltet med for
grabbarna i Malin var det naturligtvis en
stor besvikelse — titelférsvarare som de var.

Regattamiddagen med prisutdelning,
orkester, fyrverkerier m.m. igde rum hemma
i “Farbror Freys” trddgérd som var som en
mindre park. Massor med priser delades ut
och det var allmin férbrodring 6ver
nationsgrianserna och alla (néstan) lovade
att vara med pa nista Europacup i
Nynéshamn 2012. Och nu nér vi inte skulle
ut och segla nigot mer sa blev det dntligen

AN 9{\ % B4

Pa jen i Langen

tid att smaka pa 6let och vinet ordentligt
(tidigare hade vi ju bara provsmakat!).

Sista dagen i Langenargen dgnades at
avmastning, bétlyft (som inte var helt
oproblematiskt eftersom en massa
motorbétar tyckte att krankajen var ett
jéttebra stélle att fortéja batarna med och
dessutom blev vansinniga nér vi sprang
Over deras batar utan att ta av oss skorna)
och dérefter batfird till Friedrichshafen
och en titt pd det mycket sevirda
Zeppelinarmuséet.

argen stod det hdr nybyggda 30-skrovet. Kan bli ditt (kompletterat

med teakddick och mahognyruff) for bara 170.000 Euro!



Nista dag blev det hemférd —en del gjorde
det enkelt for sig genom att flyga fran
Miinchen eller Ziirich, Bengt tracklade sig
hemat med tig (tog tvd dagar men han
hann till 22-SM i Trosa) medan resterande
manskap forberedde sig for en
avkopplande resa med LandRover och
lastbil med lite turistinslag som besdk pa
vingérdar etc. (trodde vi alltsd). En
bilverkstad hade ju bytt kylare pa bilen s&
vi skulle ju heller inte behova sitta med
virmen pé& och blicken klistrad vid
tempmétaren. Just nér vi ska aka ringer dock
Bjorn som fixat att vi fatt l1&na trailern som
Malin stér pa. Det visar sig att killen som
lanat ut trailern behdver den och i stillet
ska vi fa 14na den trailer som Bjorns 22:a
Rush III star pd men vi maste vara i Burg
invid Kielkanalen nésta dag kl. 14.00
eftersom dd kommer en kranbil att finnas
pé plats dir f6r omlastningen. 100 mil pé 1
2 dag alltsd — inte s& méarkvirdigt med en
personbil men med 3,5 ton efter en
LandRover sa kunde det bli svettigt (trots

ny kylare).

Rush 111 i dnnu ej renoverat skick!

Tidigt pd morgonen lamnade vi alltsé den
stormarknad i Langenargen som vi nyttjat
som nattparkering (for skams skull gick jag
in och kopte en back wiessbier for att
legitimera var parkering) och gav oss ivig
fOr att leta oss ut pa motorvigen mot Ulm.
Vil uppe pé motorvagen hann vi inte langt
forrén varningslampan for 6verhettning i
automatladdan lyste. Den hade blinkat till
ndgon enstaka ging i virsta
uppforsbackarna pé nervigen men nu
lysten den ilsket rétt &ven pa plan mark.
Vad gora? En rasad automatlada pa
Autobahn i s6dra Tyskland var ju inget
dromscenario. Efter att ha latit 1adan svalna
lite pad en parkeringsplats sa vidnde vi
tillbaks mot Ravensburg (om det dr ndgon
som reagerar pa namnet sa r de dér de gér
pussel) och deras auktoriserade
LandRoververkstad. Vil dér var
servicekillen for LandRover inte pa plats
men skulle komma om nagon timme. Efter
ett tag dok han ocksa upp men skulle d4 gi
pa lunch men skulle komma tillbaks om en
timme. Efter en och en halv timme var han

ocksa tillbaks men kunde bara konstatera



att antingen var det fel pd automatlddan
eller ocksa pa givaren till varningslampan
(tror vi att han sd i alla fall for trots att han
var i 25-arsaldern sé pratade han inte ett
ord engelska). For sdkerhets skull sé kallade
han pa sin kollega som visade sig heta
Kloker (och som tyckte det var vildigt roligt
nir vi pa var knaggliga skoltyska
forklarade att han maste vara en av de sju
dvirgarna). Han instimde i sin kollegas
bedémning men tog for sdkerhets skull en
runda med bilen och korde ritt valdsamt
utan att lyckas f& lampan att téndas (de
vagade dock inte ta med sldpet pa den
rundan). Rekommendationen (eftersom de
inte hade ndgon ny givare hemma) blev
dock att stanna s fort vi kunde nér lampan
tindes och sedan lukta pa oljestickan i
automatladan for att kolla att den inte
luktade alltfor brént.

Sagt och gjort —ut pd Autobahn igen vilket
gick bra nigra mil innan lampan tindes igen.
In pa forsta bésta parkeringsplats for att
14ta 1adan svalna men just som vi kor in p
parkeringen s stiger ett rokmoln upp frén
motorn. Roken kommer dock inte frén
automatladan utan fran vatten som sprutar
fran slangen mellan ordinarie kylare och
motorn. Det visade sig att mekanikern som
bytte kylaren hade lagt slangen mot
drivremmen till generator/vattenpump s
att nu hade vi en slang med ett prydligt hal

i. Nu stod vi alltsé mitt ute i skogen med en
motor helt utan kylning och nagon extra
slang hade vi naturligtvis inte. Stdimningen
var en stund rétt ddimpad men ndden &r ju
uppfinningarnas moder och vi hade ju en
bat pa sldpet som férutom en rejil
verktygslada hade bade tejp och staltrad
ombord. Hélet i slangen lagades alltsd med
eltejp, sen vavtejp, sen eltejp och slutligen
vivtejp igen. Slangen spiandes sen fran
drivremmen med staltrdden.
Férhoppningen var att alla tejplager skulle
vulka ihop s& mycket sa det skulle hélla
tills vi kom till en riktig bilverkstad. Ivig
igen alltsd och lagningen visade sig sen
faktiskt hélla inda hem till Stockholm. Den
roda lampan for automatlédan blev vi dock
inte av med och det blev regel med stopp
kanske varannan mil for att lata ladan
svalna och ocksd inspektera
slanglagningen. Allt hade dock tagit rejélt
med tid och det blev alltmer uppenbart att
det skulle vara helt omgjligt att hinna till
Burg i tid till kranlyftet dagen darpa.

Efter mat och 6vernattning pa ett Gasthaus
dir vi fick forell till middag hdmtad direkt
fran en stenbassiing i killaren s satte vi 1
alla fall hogsta fart (35 km/h uppfor, 65 km/
h nerfor och 70-75 km/h ddremellan) mot
Burg. Att vi skulle hinna dit i tid visade sig
dock ritt snart vara helt orealistiskt s det
blev ritt sent vi kom fram for en
dvernattning pa ett Gasthaus alldeles vid
Kielkanalen.

P4 den trailer som vi skulle f& 14na i stéllet
for den vi nu anvinde stod alltsa Lasse
Thorns gamla 22:a Rush III (byggd 1
Kungsor pa 30-telet) som Bjorn hade kopt
fran USA dir hon varit de senaste 60 aren.
Hon var i ett inte alltfor fint skick efter att
ha stétt pa land i 20 &r. Glddjande nog har
sedan en svensk kopt henne och hon



kommer nu att renoveras av Thomas
Larsson. Alltnog Rush lastade dver pd den
kérra hon stod pé nédr hon kom med béten
fran New York (kédrran var forresten ett
gammalt lastbilschassi frdn 20-talet som
hon dragits frén de Stora Sjdarna till New
York pa vilket maste ha tagit ett tag) och
Malin lyftes 6ver pd Bjorns trailer. Denna
visade sig snabbt vara en mycket trevlig
bekantskap — 1,5 meter langre och med
kringningshammare sa var den mycket
stadigare dn den vi hade kort med tidigare
nér man vil vant sig vid att man hade ett 1
an gt ekipage bakom sig.

Vil pa ging igen hemat si blev det nu
nérmast att &ka dver broarna 6ver Stora och
Lilla Balt. Aven om sldpet nu var mycket
stadigare och tilde hogre fart sa hade vi ju
fortfarande den ilsket roda lampan for
automatlddan som lyste sd fort vi
anstringde motorn det minsta utover
lunktempo. Nér vi korde dver Lilla Béltbron
borjade det dock Osregna samtidigt som
det blaste hart och di slocknade konstigt
nog lampan trots uppforsbacke upp pa
bron! Nu gick det upp ett liljeholmens for

23

Malinvj‘)& den nya ldngre ochstadzgare trailern.

3
4

Martin — det kan inte vara givaren det &r fel
pé utan det maste vara kylningen det var
fel p4. Men varfor hade inte lampan lyst pa
nervigen? Jo, for da hade vi ju last flikten
med staltrad for att motorkylningen skulle
fungera! Stltraden hade sen naturligtvis
tagits bort nir motorkylaren hade bytts och
flikten inte behdvde ga hela tiden ldngre.
Snabbt dit med den sista staltrdd vi hade
kvar (det hade ju gétt 4t lite redan tidigare)
och vips slocknade lampan for att sen
aldrig mer téindas (pa vigen hem i alla fall).

Sen gick allt geschwindt och efter
overnattning i baten pé en parkeringsplats
i sodra Smaland s& kom vi slutligen hem
och som vanligt kunde vi konstatera att
dven den hir gngen sa var det egentligen
resan till och fran Bodensjon som var mer
dramatiska #n sjdlva seglingarna (dven om
de 4r kul och spiannande). Vad som hinde
med Viktoria och Kalles lastbil &r forresten
en egen historia som det inte finns utrymme
att beritta hér.

Goran Haglund (gast pa Viktoria och co-
driver fér Malin)



