sexorna och skérga,
Ett starkt skal ar naturligtvi
ras renassans hade knappast v

material hade kommit. En av d
nu borjat byggas i plast. D
med.dagens familjeseglare
tiv for ménga. Vi har fol
fabrikat och sedan hz
fardiga baten

Reportage: Valter Saar

yp Malar 30,
it de senaste aren.

s nostalgiska varde. Men de-
lig om inte plasten som bygg-
atar ar Neptunkryssaren som
serligen lite trdng jamford

nda ett intressant alterna-
igstallandet av ett halv-

jamfora den
traneppare.

Haglund, Lars Ljunggren.

Fakta om Neptunkryssaren

Langd 9,00 m
Bredd 1,92 m
Djupg. PO m
Depl. 1,2 ton
Kojer : 2—3 st
Storsegel 12,0 kvm
Fock 7.0 kvm
Genua 11,5 kvm
Spinnaker 30,0 kvm

Antal batar: 217 st tréb&tar, 21 st
plastbdtar (okt. -78). Seglingar:
SM, Neptunkryssarpokalen, Sédra
och Norra Masterskapen, DM i vis-
sa distrikt. Pris: begagnad trabét
ca 15—30.000 kronor beroende
pé skick och utrustning, plast far-
dig standardutrustad ca 46.000 kr,
halvfabrikat ca 26.000 kronor.

Byggare: ny trab3t kan kanske be-
stallas av Hasse Sérensen, Sness-
linge, telefon 0173/140 40, plast-
bat fr8n Salskers Batbyggeri, Nor-
dingra, telefon 0613/120 65. Yi-
terligare information om Neptun-
kryssaren lamnas garna av Neptun-

Det ar nastan bara dverbyggna-
den som skvallrar

de har tv e

verkad | plast,

kryssarforbundet, c/o Bengt Si-
monsson, Kungsholms Strand 17
B nb, 112 26 Stockholm, telefon
08/53 72 24.
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Neptunkryssaren konstruerades av Lage Ek-
lund 1938. pd uppdrag av konstnaren Einar
Palme. Bestéllaren ville ha en grundgdende
segelbdt som kunde komma in i skargdrdens
alla fina vikar. Den skulle rymma ett par vux-
na personer och ha tillrackligt med stuvut-
rymme for staffli och andra méiarattiraljer.
Dessutom maste den vara tillrackligt sj6duglig
for utomskarsnavigering.

Baten blev snabbt populdr och 1940 bilda-
des klassforbundet som idag ar ett av ostkus-
tens starkaste och aktivaste férbund. Neptun-
kryssarforbundet har alltid haft som framsta
uppgift att bevara Neptunkryssaren som en-
typsbat och forhindra en alltfor hég kostnads-
stegring men aven att férnya klassen genom
att folja utvecklingen. Exempelvis blev dac-
ronseglen tilldtna 1956, b3ten utrustades
med spinnaker 1966 och de forsta plastnep-
. parna seglade sommaren 1976. Frdn och med
férra dret finns ocksd mojlighet att anvénda
aluminiummast.

De flesta nepparna finns pé ost- och norr-
landskusten med specielit starka fasten i Oxe-
[6sund/Nykoéping, Stockholm, Uppsala, Gav-
le, Sandviken och Hudiksvall. Totalt finns i
Sverlge 138 Neptunkryssare av v1|ka 21 batar
ar tillverkade i plast.

Snabb och livlig
Neptunkryssaren ar forsedd med en 3/4-dels-
rigg med backstag. Hon for bade genua och
spinnaker.

Seglingsegenskaperna ar batens starkaste

.sida. Hon ar snabb, livlig och mycket latt-

manovrerad. Den korta kdlen och det |aga de-
placementet gor att det blir mycket jollekans-
la i seglandet. Man kryssar |att genom trénga
sund och med den latthanterliga spinnakern
gér det undan bra p3 slor och lans. Nepparen
seglar torrt aven i grov sjo tack vare forhallan-
devis hoga fribord och hon ar tillrackligt styv
for att pa kappsegling bara genua, nar det bla-

-ser14—15 m/sek. Vid familjesegling by ter man

ofta ut genuan mot en fock redan vid 10 m/s
for att segla bekvamare.

Vad sakerheten betraffar sd har annu ingen
neppare seglats ner under hart vader.

Neptunkryssarklassen har manga aktiva
kappseglare och klassens SM samlar arligen
ett 30-tal batar. Andra stora seglingar ar Nep-
tunkryssarpokalen samt Sodra och Norra
Masterskapen.

Rymligt for tva
Ruffen upptas i huvudsak av tva kojer vilkas
fortsattning framat bildar for piksdurk, som

For 13 8r sedan tiilais spin-
naker enligt klassreglerna.
Under kappsegling f&r en-
dast tva personer finnas
ombord.

ocksd kan anvandas till en tredje vuxenkoj
eller tvd barnkojer. Under kojerna finns det
ordentliga stuvutrymmen. |nredningen kan
naturligtvis variera lite fran bat till b&t bero-
ende p3 agarens dnskemal.

Sittbrunnen ar inte sjalvliansande vilket gor
den djup och bekvam. Det finns sittplatser i
for- och akterkant av brunnen med stuvut-
rymmen under. Pentryt ar oftast placerat un-
der négon av tofterna. Under akterdack bru-
kar det finnas draglddor. Matbordet monteras
i sittbrunnen och med bomtaltet uppe far
man en rymlig extraruff med stdhdjd.

Neptunkryssaren i plast

For att gora baten latt och billig att tillverka
byggdes den tidigare alltid p& planka, vilket
innebdr att kolskarpen blir liten men samti-
digt latt att underhdlla. Till att borja med
byggdes nepparen i furu med dukat ribbdack.
De senare trabdtarna ar byggda i mahogny
med plywooddack.

Nar nybyggen i tra blev alltfor dyra borja-
de man inom Neptunkryssarforbundet funde-
ra pd att bygga i plast istallet. Tillsammans
med Salsdkers batbyggeri tog man fram en
plastversion och véren 1976 sjosattes de fors-
ta plastbdtarna. Forsta 8ret fick de delta i B
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SM pa dispens, d& klassregeln inte kunde fast-
stéllas slutgiltigt. Forst méste man fa erfaren-
het av hur plastversionen seglade jamfort
med trabaten. Plastnepparen har nu seglat i
tre sasonger och under den tiden byggts i ett
tjugotal exemplar samt varit med i ett stort
antal kappseglingar. Resultaten pekar enty-

s

P& plastversionen
har man dragit ner
de flesta trimfunk-
tionerna till sitt-
brunnen. Durken i
sittbrunnen ar till-
verkad av teakrib-
bor. Garneringen
runt brunnen och
fortoften ar ocksa
gjorda i teak.

digt p2 att plastbaten i kappseglingssamman-
hang ar helt likvardig med trabaten.

Smackra linjer
Neptunkryssaren ar, jamfort med de flesta
nya batar, en verkligt smacker bat med tillta-
lande linjer. Med byggandet av plastbaten har
man ytterligare lyckats forstarka det intryc-
ket. Man har valt att gora en |8g och val av-
‘rundad ruff. Nar plastbaten togs fram var man
noggrann med att vikifordelningen skulle bli
s som mojligt. Plastversionen
har darfor ett skrov som egentligen ar overdi-
mensionerat, varior styvheten blir mycket
god.

Skrovet ar handupplagt i enkellaminat.
Kolfickan ar betydligt storre an pa trabaten
och rymmer nu bade konserver och 6lburkar.

tet, hyllorna i ruffen och de langsgdende for-
starkningarna i sittbrunnen. Plastbdten har
fOrsetts med riktiga bottenstockar for infast-
ning av kolen, precis som pa trabaten. Dack
och rufftak ar gjorda i sandwich.

Under masten finns tre kraftiga dacksbal-
kar av tra. Skrov och dack ar bultade samman
med tatningsmedsl emellan. Rostjarnen ar or-
dentligt inpla = i skrovet och vantskruvar-
na har placerats over dack.

Att fardigstalla ett halvfabrikat

Hosten -77 bestalide vi ett halvfabrikat. Det-
ta bestod av skrov och dack ihopmonterade,
med kol och roder monterade, basinredning i
plast samt vissa beslag. Medan vi vantade pd
bdten besizlide vi rigg, segel och alla dvriga
tillbehor som behovdes.

S8 kom @2 b3ten i slutet av oktober och vi
kunde stallz upp henne pa varvet, spika upp
en tackning och s3tta igang.

Vi raknade med att det skulle ga bra att
ha baten utemhus medan vi jobbade eftersom
vi inte skulle behdva gora ndgra plastnings-
jobb. Vi hade dessutom tillgdng till en kallare
dar detaljerna kunde goras fardiga fore mon-
teringen.

N&gon stor

erktygsuppsattning hade vi in-
te men allt det nddvandiga fanns. De enda el-
verktygen var en cirkelsdg och en borrmaskin.
Vaér fritid var nu inbokad for det narmaste

halvaret och i grova drag sdg planerna ut en-
ligt foljande:
nov —dec inreda ruffen



ian — mars inreda sittbrunnen
mars — april montera beslag, géra riggen klar.

Invandigt

N2ar vi fick baten var isoleringsmatta redan
immad pa insidan av friborden och ruffsargar-
na men inte i rufftaket.

Vi gjorde ett innertak av plywood som
kladdes med isoleringsmatta. Vi komplettera-
de inredningen med tva garderober innanfor
ruffskottet. P4 framkant av langskeppshyllor-
na och runt kojerna sattes lister. Luckor till
stuvutrymmena under kojerna och durken
tillverkades av plywood.

Alla tradetaljer i ruffen gjordes av mahog-
ny och mahognyplywood Fernissningen var
lite besvarlig i ruffen eftersom det var svart
att maskera mot mattan. Det enklaste hade
naturligtvis varit att passa in alla lister och se-
dan fernissa innan de sattes pd plats men da
skulle skruvskallarna blivit synliga, vilket vi
ville undvika.

Utvandigt

| sittbrunnen |oper tva Iangsgaende forstark-
ningar, vilka fungerar som hyllor och stuvut-
rymmen. Under framre toften skulle vi haett
stuvutrymme och kok s det utrymmet av-
gransades med ett skott. Sjélva toften gjordes

i form av tva luckor av massiv teak. Aktre tof-
ten gjordes ocksd av massiv teak och vilar pa
de langsgdende forstarkningarna. Durken i
sittbrunnen tillverkades av teakribbor. Sarg
och ruffskott méalades slutligen med hardlack.

P8 dacket skruvade vi en fotlist av teak. Vi
fick sedan skynda oss att skruva pd knapar
och halkipar for nu skulle vi i sjon.

Samtliga beslag levererades under vintern
men manteringen var vi tvungna att gora efter
sjosattningen. En I0rdagseftermiddag i slutet
av maj var det antligen klart och hon ldg dar
fardig. Inte riktigt fardig forstas men tillrack-
ligt for att vi skulle kunna segla under som-
maren. Det som aterstdr ar ventiler i ruffen,
en del teakgarnering i sittbrunnen och en
sprayhood.

Vart besvaret? ,
Nar vi nu ar klara, skulle vi vilja gbra om det?
Skulle vi gora ndgot annorlunda? Har det 16-
nat sig att bygga sjalv?

Vi skulle inte vilja géra om det de narmas-
te &ren, for det var faktiskt bdde kyligt och
jaktigt men vi fick ju en bat med utrustning
och finish utodver det vanliga.

Vissa detaljer skulle vi sakert gdra annor-
lunda men den disponering av utrymmena Vi
gjorde, skulle vi inte andra pa.

Neptunkryssarens
smackra linjer har
inte andrats sedan
Lage Eklund konst-
ruerade den 1938.
Karakteristiskt for
yneppareny ar att
riggen lutar kraftigt
akterover. | prakti-
ken stagasden t o m
langre akterover an
vad ritningen anger.

Lonat sig har det inte om man bara jamfor
med priset for en fardig, standardutrustad
plastneppare men for oss var inte lonsamhe-
ten ndgon ledstjarna. Istallet ville vi ha en bat |
helt byggd och utrustad enligt vara egna ons- |
kemal.

Kostnaderna avskracker inte

halvfabrikat 25.900:—
frakt 1.250:—
segel 5.700:—|
mast, bom, spinnakerbom 1.890:—|
speicalbestallda mastbeslag 965 —
stédende rigg 900:—
samtliga beslag ink! all tamp 5.350:—
tra (lister och plywood) 1.900:—
skruv (nastan allt i rostfritt), lim 8156:—
farg, penslar, slippapper 1.100:—
kapellvav (hamnkapell, bomtalt) 830:—
dynor 750:—
motor 2.000:—
TOTALIL: 49.350:—

Tiden kan pressas -
Vi har forsokt bokfora véra arbetstimmar och |
har d& kommit fram till ca 580 timmar. Till
den tiden bor man ocksé lagga restid (i vart
fall ca 40 timmar), tid for att packa tex verk-
tyg (ca 20 tim.) och tid for inkop (ca B0 tim.) §
som man ofta gldmmer bort. Detta ger da to-
talt en arbetstid pa bortat 700 timmar. Det
kan verka valdigt mycket men dé ingdr tid
som gar 8t till att fundera, gora mallar, kasse- |
ra och borja om. Om vi skulle bygga en lika-
dan Neptunkryssare till, tror vi att vi skulle]
kunna pressa tiden till ungefar 400 tlmmar;
eftersom alla misstag skulle kunna undvikas. |
En battre verkstygsuppsattning t ex maskm—;
hyvel, bandsdg och bandputs skulle kanske|
kunna minska tiden ytterligare 100 timmar.
Om man sedan nojer sig med en lite enklare
inrednig borde byggtiden kunna minskas an-
nu mer. .

En jamforelse
En sommardag fick vi tillfalle att jamfora var |
plastneppare med en i trd. Den var 27 ar
gammal men s3g frasch ut, trots sin &lder. |

Att plastnepparen verkligen ar en neppa-
re ar det ingen tvekan om eftersom linjerna
ar identiska. Klassregeln &r mycket strikt, vil-
ket medfor att det inte blir sd stora skillnader‘I
mellan batarna.

Nagra detaljer som man direkt !agger mar-
ke till ar att plastbdten forsetts med en for-
lucka i aluminium och hardat glas, garage fbri
ruffluckan, faste for sprayhood och en for~
sankmng langst bak pad akterdack, vilken fun
gerar som motorbrunn. Det sistnamnda arran- '
gemanget ar lite ovanligt men har visat sig
fungera utmarkt. Plastbdten har forsetts med
ett ordentligt halkmonster pa dacket medan
trabaten maste méla dacket med t ex »halka-
nix.

Hos plastnepparen gav ruffen ett ljust in-
tryck trots att vi inte hunnit montera ventl—
ler. Men vi upplevde anda trabatens ruff som.
trivsammare med alla sina tréytor. Detta far
man val vaga mot att plastbaten ar garanterat
tat och har tata stuvutrymmen.

Sittbrunnsinredningen i plastbaten ar upp-
bygad helt i tréd, varfor vi tyckte att den var
minst lika trivsam som trabatens. Plastbaten
har har ett litet plus med sina Iangsgaende
stuvutrymmen i sittbrunnen. |
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