Intresset for dldre battyper har gdtt upp kraftigt i
och med att nya batar blivit allt dyrare. Déarfor
inleder vi hir en ny serie i Bt for Alla — ""De gamla
fina miarkena’”! Dar ska vi i varje nummer sdrskdda
ndgon &ldre battyp som fortfarande dr attraktiv pd
marknaden — antingen som ny eller begagnad.

Vi kommer att berdtta om battypens historia,
egenskaper, priser nya och begagnade, spridning,
kappseglingsméjligheter, klassférbund m.m som kan

vara aktuellt.

Vi borjar var serie med Neptunkryssaren — ett bra
alternativ for den som vill ha en trevlig och billig
familjeseglare. Vi har ocks3 varit och tittat pd bygget

av enny Neppare i tra!

Reportage: Gunnar Boman. Foto:

Christer Lindstrom m.fl.

Trots att Neptunkryssaren &r
en relativt gammal bat forekom-
mer det fortfarande nybyggen.
For nirvarande héller bat num-
.mer 217 pa att fardigstallas hos
Hasses Batbyggeri i Osthammar.

Det var 1938 som det hela
borjade. Di fick konstruktoren
Lage Eklund i uppdrag av konst-
ndren Einar Palme att rita en
mindre segelbat, som skulle fylla
uppdragsgivarens krav pa god sjo-
duglighet, rymlighet nog att bere-
da plats for mélarattiraljerna och
rillrackligt grundgéende for att
komma in i vikar, dir idgaren
* kunde stilla upp sitt staffli och
fanga sina skirgardsmotiv.
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Béten ronte stort intresse dven
hos andra seglare och fram till
1940 byggdes ytterligare nagra,
som fick namnet Neptunkryssare.

Tva ér efter batens tillkomst
eller nirmare bestimt den 2:a
november 1940 bildades Neptun-
kryssarklubben —en  samman-
slagning av dgare till baten.

Neptunkryssaren var frdn bor-
janritad som entypsbit, vilket var
klubbens fraimsta mal att virna
om.

Ytterligare tva ar senare antog
Svenska Seglarforundet béten
som erkdnd batklass, som det
hette paden tiden.

1942 seglades det ocksi for
forsta gangen om Neptunkryssar-
pokalen. Bitantalet var d4 uppe i
50 batar.

Fem ér efter klubbens bildan-
de var batantalet uppe i 100
batar.

En detalj som borjade diskute-
ras redan pa 40-talet var spinna-
ker, som den skulle tillitas eller
¢j. Det holl man sedan pa med i
over 20 ar innan man enades om
att tillita seglet 1966.

1956 slog konstfibern igenom
och det blev tillitet med dacron-
segel pa baten.

Under slutet av 50-talet stag-
nerade klassen och det férekom
bara négra enstaka nybyggen.

1962 dndrade Neptunkryssar-
klubben namn till Neptunkryssar-
forbundet — ett namn som star
sigdnidag.

Aret dirpa passerades den ma-
giska 200-grinsen med knapp
marginal.

Och si éantligen 1966 blev
spinnakern tilliten. En detalj som
kom att hoja klassens popularitet
ytterligare.

Ett relativt nytt forslag som én
sa lange inte godkants dr anvin-
dandet av backstagsvinschar.

An lever klassen vidare med
oforminskad styrka — bade som
familje- och kappseglingsbat.

NEPTUNKRYSSAREN — FIN
REGATTA OCH FAMILJEBAT

Nir Lage Eklund ritade Nep-
tunkryssaren forsag han den med
for den tiden ordentliga fribord.
Fribord som jimforda med da-
gens batar kanske verkar laga,
men som ir fullt tillrickliga for
att béten skall segla relativt torrt
dven i grovre sjo.

Baten har huvudmatten 9,00 x

. 1,92 x 1,20 m, deplacementet

1.120 kg och segelytan 19 kvm.

For att gora den ldtt och billig
att tillverka, byggdes den pa
planka — vilket innebar att kol-
svinet blir relativt litet, men sam-
tidigt latt att underhalla.

Till att borja med byggdes den
uteslutande i furu och da helt
kdrnfuru. De senare batarna &r
emellertid byggda i mahogny.

Dicken byggs numera i ply-
wood sedan det blev tillatet i
borjan av 60-talet. De tidigare
batarna har dukade tradack.

Att jamfor “Nepparen™, som
baten populirt kallas, med ndgon
av dagens plastbatar ér svart. Men
den bét som storleksmassigt ham-
nar narmast dr H-baten. Nepparen
ar emellertid ndgot mindre i ruf-
fen. Men for familjen med ett
eller kanske tvéd barn ar det fullt
tillrackligt.

Baten ir lattseglad men ganska
livlig. Att segla den utomskirs till

Aland eller Finland méter inga
problem.

Naturligtvis saknar den sjilv-
linsande sittbrunn, men ér trots
det saker.

Riggen ir av 7/8-typ och for-
sedd med backstag pd hanfot.
Bommen ir kort och storseglet
litet — 12 kvadratmeter. Vidare
for den bade genua och spinna-
ker, nagot som gjort den populdr
som kappseglare.

Ruff for tva vuxna

Att ge nagon entydig bild av
ruffens planering gér inte, men
for det mesta innehaller den 2
plus 2 kojer, varav tvd mindre
under fordick. Utover det finns
ordentligt med stuvningsutrym-
men under kojerna och i forpi-
ken. Nagot egentligt pentry sak-
nar de flesta. Ménga har ett kok
placerat under tofterna i sitt-
brunn.

P4 de mer utpriglade kappseg-
lingsbétarna ér inredningen oftast
mer spartansk med bara tvé kojer
i ruffen. En inredning som i 6vrigt
haller sig sd nira mingransen som
mojligt.

Sittbrunnen ir djup och be-
kvim for cirka tre personer under
segling.

Pi kappseglingsbanan skots
béten av tva man.

Bra seglare

Nepparen ir littseglad dven
om den dr nagot livlig samt kriver
viss passning. Men pa semestertu-
rer och liknande klaras den utan
storre besviar pid en man. Den
seglar fint pa kryssen och’ér i snitt
nagot snabbare in folkbaten. Den
ar kortkolad men har helt lateral-
plan, nagot som gor den ldtt-
manovrerad.

Baten ér relativt styv och kan
utan vidare seglas med krysstillet
upp till 10 m/sek utan att behova
revas.

Pa kappseglingsbanan ddremot
kriver béiten lite mer av sin
besittning, dtminstone om man
vill placera sig. Manga av de som
seglar baten sager att den uppfor
sig som litet av en jolle. Den &r
med andra ord livlig och kriver
passning, for att hela tiden halla
hogsta fart. Riggen ér trimnings-
villig och latt att justera med bade
back- och akterstag.

Det ar detaljer som gjort baten
populir pa kappseglingsbanorna
runt ost- och norrlandskusten
samt i Milaren.

Begransad spridning

Det finns for nérvarande 217
batar i Sverige om vi tar med den
som dr under byggnad. Av dessa
ar ungefir hilften samlade i
Stockholmsomradet.

Ovriga centran for Nepparn ar



Nyképing — Oxelosund, ett om-
rade som kan betraktas som grans
soderut. Visst finns det batar
langre soder 6ver, men bara nigra
enstaka exemplar hér och var.

Uppsala — Milaromradet  ar
ett annat stille dér det finns gott
om bétar och rikligt med kappseg-
lingstillfallen. ¢

Varndrar vi sedan norrover
kommer vi till Givle — Sandvi-
ken. Ett omrade dir baten harett
verkligt starkt faste.

Langre upp pa Norrlandskus-
ten dr den etablerad i Hudiksvall,
Ornskéldsvik och Skelleftea.

Spridningen 4r med andra ord
begransad till ost och norrlands-
kusten.

Livlig kappseglingsklass

Samtidigt som Neptunkryssa-
ren 4r en fin familjeseglare 4r den
ocksé en bra regattabit. Det
kappseglas flitigt i klassen och vid
de flesta seglingar kring ostkusten
ar den representerad.

Utover de vanliga seglingarna
arrangeras varje ar ett antal storre
seglingar for klassen. Storst ir
naturligtvis SM som varje 4r loc-
kar cirka 40 batar. Arets SM ar
forlagt till Ornskoéldsvik. Andra
stora seglingar dr de om den
atraviarda Neptunkryssarpokalen
samt norra och sédra misterska-
pen. |

For den som vill kappsegla
finns det storaméjligheter.

Aktivt forbund

Forbundet hette fran borjan
Neptunkryssarklubben, men har
som vi tidigare namnt bytt namn
till Neptunkryssarforbundet.

Forbundet har till frimsta
uppgift att halla samman klassen
och se till att inga dndringar sker
utan deras medverkan. Man vir-
nar med andra ord om bétens
framtid i Sverige.

Vidare trycker man upp ritnin-
gar. Dessa Overtog man av Lage
Eklund redan 1941. Man utfirdar
mitbrev och med hjilp av mit-
ningsménnen kontrollmits batar-
navart tredje ar.

Vid de storre seglingarna som
SM dr man med och organiserar.

Forbundet ger ocksid ut en
arsbok med medlemsfortekening,
seglingsprogram,  rankinglista,
klassregler m.m.

Hidgt andrahandsvirde

Att bestilla en ny bat kostar i
dagens lige nagonstans mellan
30—35.000 kr beroende pé ut-
rustning.

V.g.vind!

Samtidigt som Neptunkryssaren ir en
fin familjebat ar den ocks3 en bra re-
jattabdt — rikligt representerad p3
ménga regattor.




Men sa mycket pengar behdver
inte biten kosta om man kdper en
begagnad — dven om andrahands-
virdet dr hogt.

Forra aret var efterfragan myc-
ket stor pa begagnade Neptun-
kryssare vilket hade till foljd att
priserna steg. Och dven i &r verkar
trenden bli likadan.

Vi har gjort upp en lista som |
visserligen ar grov, men som @ndd |

kan tjina som riktmarke till den

som gar i Neppartankar.

Gamla batar:

dalig utrustning  10—12.000:—
bra utrustning ~ 12—15.000:—
bra kappseglare 15—17.000:—
Nyare batar:

bra utrustning ~ 15—-17.000:—
bra kappseglare 16—18.000:—

Naturligtvis finns det avvikel-
ser fran den hir listan bade uppédt
och nedat. Men att betala mer dn
18.000 kr fir nog i dagens lige
betraktas som ett Gverpris. Samti-
digt 4r det svart att fa tag i en
hyfsad bat fér under 10.000 kr.

De bétar som r sist byggda dr i
mahogny, medan de andra &r i
furu. Likasi ar ddcken pi de
senare batarna i plywood.

De flesta av de Neptunkryssare
som vi traffat pa de sista aren har
varit valskotta.

Eftersom béiten dr byggd pd
planka ir risken for att spanten
skall vara knickta ganska liten.

Framtiden ser ljusut

Forbundet ser ljust pa framti-
den. Man menar att Neptunkrys-
saren fortfarande dr en lamplig
familje- och kappseglingsbét, som
star sig bra i konkurrensen med
motsvarande plastbétar.

Men man har inom forbundet
ocksa diskuterat mojligheten att
sa sméaningom bygga en Neppare i
plast. For narvarande pagir un-
dersokningar. Vid tillverkningen
av en eventuell form har man
tinkt sig att anvinda ett tréskrov.

Det troliga dr om tillverknin-
gen kommer igang att man endast
tillverkar skrovfirdiga batar. In-
redningen kommer koparen att fa
firdigstalla sjilv.

2

Blir det s& smaningom en
plastbat skall den kunna kappseg-
las mot trabéten.

Sista Neptunkryssaren i tra?,

Nir vi fick hora att den fanns,

en Neptunkryssare under bygg-
nad, fann vi for gott att dka upp
till Hasses Batbyggeri i Ostham-
mar dir baten byggts.

Nir vi kom dit var Hans
Sorensen i full gdng med slutarbe-
tet pd den nyabaten.

Hans Sorensen har sitt batbyg-
geri i en lada pa sin gard mitt inne
i skogen, en mil utanfér Ostham-
mar.
En gedigen tribitsbyggare,
som byggt batar i hela sitt liv.
Sedan 1948 har han haft eget och
de 15 sista aren jobbat helt sjilv.

Nagonstans mellan 60 och 70
batar har han byggt sedan starten.

Numera bygger han ungefir tva
batar om aret.

10 Neptunkryssare har han
byggt, varav flera stycken varit
mycket framgingsrika. Han var
for ovrigt-med och byggde den

forsta Nepparn — da som anstilld

paett varviNorrtilje.

Nummer 217, som just nu dr
under byggnad, skiljer sig pé ett
par punkter frin tidigare batar.
Det man forst lagger marke till ar
ruffoverbyggnaden. En dverbygg-
nad som i stort ser ut som kappen

pa en Drake och allts saknar
ventiler.

Aven dicket #r annorlunda,
underst ir det plywood och ovan-
pé det ligger ett ribbdéck i teak —
snyggt och prydligt.

Arbetet vittnar om ett mycket
fint hantverk och hela baten har
en hirlig finish.

P4 fragan om hur lang tid det
tar och hur mycket det kostar har
Hans Sorensen inga direkta svar.
Ungefir ett halvar riknar han
med att bygget skall ta, men vad
det kommer att kosta vet han
inte.

Agaren Kjell Fuhre riknar
sjilv med drygt 30.000 kr fér en
fardig bat.

Nir vi fragar Hans hur det ar
med arbeten i framtiden ler han
och siger att det ar fulltecknat.
Nu tar han emellertid bara upp
bestillningar for ett ar i taget.
Men, siger han —jag kommer
aldrig att bli arbetslos. Det ringer
folk nistan varje vecka och vill ha
batar byggda.

P4 en frédga om tribatens fram-
tid siger han, att han nog tillhor
den sista generationen som kom-
mer att bygga i trd — trakigt men
antagligen riktigt.




Hér ar batbyggare Hans
Sorensen i full gdng med
att fardigstalla sittbrunns-
inredningen pa den senas-
te ""Nepparn”’.

Under sin tid som bét-
byggare har han hunnit
med att bygga cirka 70
batar. Men trots detta
har han varken sjélv seg-
lat eller ritat nagra egna
batar.

Just nu ar bat nr 217
under byggnad. En bat
som pa flera punkter
skiljer sig fran tidigare
byggen.

Man lagger genast marke
till den Drakinspirerade
ruffoverbyggnaden samt
det ribbade teakdacket.
For att 6ka rostskyddet
pa jarnkolen har den
galvaniserats, ocksa det
ett nytt drag.

Vad den nya béten kom-
mer att kosta ar det ingen
som vet.




